Scafi e attrezzature delle barche lagunari

Il timone
| I di Paolo Pugiotto provo a farlo senza pretendere
Mi ¢ stato chiesto di scrivere di esaurire l'argomento. Nella
qualcosa sui timoni delle barche laguna di Venezia, la tradizione
lagunari armare al terzo, e (continua a pag. 2)

Predisposto dallaSocieta Canottieri Bucintoro

Un rifugio all'isola di Campana

di Roberto Naccari Societa Canottieri Bucintoro.
I venticinque luglio di Questo raduno, aperto in
quest'anno si ¢ svolta al forte particolare a tutte le persone
Campana una manifestazione  che navigano con imbar-
velica organizzata dalla (continua apag.5)

Inizia in questo numero una breve storia dellanostra Associazione

L'Associazione Vela al terzo

di Paolo Lanapoppi assistito in Europa, in Ame- sveglio dell'interesse per le
1. Le premesse dellanascita. rica e in molte altre parti del ~ tradizioni marinare del pas-
Negli ultimi trent'anmi si & mondo a un sorprendente 1i- (continua apag. 8)
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1l timone la spinta della vela che ha il La superficie velica ottimale
(continuadapag.1) suo centro di pressione spo- della randa si pué determi-

ha messo a punto alcune
forme di timone e alcune
proporziont tra esso, lo scafo
e la velatura. Le forme va-
niano a seconda del tipo di
imbarcazione, e nella figura
di questa pagina ho rappre-
sentato le piu diffuse.

Riguardo alle dimensioni, le
barche al terzo hanno biso-
gno di un timone dalla pala
molto ampia, per contrastare

stato a poppa. Ma quanto
ampia? Evidentemente fra i
van elementi che compon-
gono l'imbarcazione a vela
ci deviessere una certa
proporzione perché si bilan-
cino tra loro. Esiste una re-
gola empirica, ma molto va-
lida, per determinare la su-
perficie velica, e si potrebbe
trovarne una per la superfi-
cie del timone.

nare con una semplice ope-
razione. Si determina prima
la lunghezza dello scafo,
prendendo come punti di
niferimento la giunzione del
fondo con l'asta (o specchio)
di poppa e la ruota di prora.
Chiamiamo questa lunghezza
L. Misuniamo poi la lar-
ghezza massima del fondo
dello scafo, che chiameremo
/. T due numen cosi ottenuti




vanno moltiplicati tra loro e
pol per un numero fisso
(coefficiente empirico), che é
3 (minimo) o 3,5 (massimo).
La formula sara dunque:

3L

oppure

35L1

Lo stesso s1 fara per calcolare
la superficie della pala del
timone, nel quale caso il
coefficiente potra variare da
0,1a0,075:

0,1LI

oppure

0,075 LI

Per esempio, una barca che
misurasse m. 6,10 x m. 1,40
(misure classiche del topo)
dovrebbe avere una randa di
m* da 256 a 298 e un
timone la cui pala sara da m?
0,64 am? 0,85. Il rapporto tra
le superfici della randa e
della pala dovra essere di
circa uno a quaranta o uno a
trentacinque. Naturalmente
bisogna ricordare che in
navigazione la superficie
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della pala aumenta a causa
dell'onda di poppa.

Nel disegnare invece la
forma del timone, bisogna
tener presente:

1) l'uso medio che si fara
dello scafo;

2) l'inclinazione dell'asse di
rotazione del timone stesso,
con riferimento particolar-
mente al "compenso”. Que-
stultimo & costituito da
quella parte di pala che la-
vora davanti all'asse di rota-
zione ¢ serve ad avvicinare
il centro di pressione del-
l'acqua sulla pala all'asse di
rotazione stesso, per dimi-
nuire lo sforzo sulla barra.
La figura di p.1, nella quale
indico la nomenclatura delle
parti del timone, rendera il
concetto piu intuitivo.

Se il compenso ¢é piccolo la
barra sara molto dura, ma in
virata non dara nessun fasti-
dio; via via che il compenso
aumenta, la barra diventa
piu leggera ma in virata sara
facile trovarsi inchiodati
perché il compenso agisce
come un freno.

Il metodo migliore per tro-
vare la soluzione ottimale
consiste nel costruire una
pala con compenso abbon-
dante e poi, provatolo, ri-
durlo a una gmsts propor-

zione. E' un metodo empi-
rico, che puo richiedere molti
tentativi, ma che funziona
egregiamente.

Il timone classico é costituito
da una solida tavola centrale
di legno duro (I'anima) alla
quale vengono accostate altre
tavole, fissate con lame e
perni (vedere figura dip.1). Il
tutto viene intestato alla base
dalla suola, che é una tavola
di legno duro, avente il
compito di irrigidire il tutto e
proteggere la testa delle altre
tavole quando il timone stri-
scia sul fondo. Nella parte
superiore, subito sopra la
lama dell'agugliotto o ma-
scolo vengono applicati dei
rinforzi che servono anche da
base alla barra.

Oggi molti adottano timoni di
compensato marino, ottimo
come materiale (anche questi
pero dovrebbero avere la loro
suola): si stanno anche af-
fermando, specialmente su
sandali e cofani, 1 timoni ba-
sculanti tipo deriva, che sono
una soluzione perfetta per le
piccole barche che abbiano
un pescaggio minimo.e la
poppa con un angolo molto
acuto: pi acuto ¢ l'angolo e
pma facilmente il timone in
virata diventa un freno, ren-
dendo difficile la manovra.




Il timone (cont. dap. 3)

Una caratteristica particolare
del timone delle barche lagu-
nari ¢ quella di poter essere
sollevato per per navigare su
bassi fondali o con andature
portanti ¢ con venti moderati.
E' infatti incermierato allo
scafo con femminelle e ma-
scoli molto lunghi e robusti
per resistere al grosso sforzo
cui sono sottoposti quando
lavora tutto sollevato. Sulle
barche di modeste dimensioni
la manovra di sollevamento si
esegue framite un paranco
fissato alla poppa, mentre
nel grossi bragozzi veniva
usato il paranco senale in-
cocciato in testa d'albero.
Riguardo alla sua sezione, la
pala dovra essere arrotondata
nella parte anteriore e ra-
stremata nella posteriore,
assumendo una sezione a si-
luro molto allungato, per
ridurre ['attrito con l'acqua.
Tutto il complesso é coman-
dato dalla barra, o ribolla o
sgura, una leva di primo
grado che si incastra sulla
testa del timone. Natural-
mente, quanto sopra ¢ in par-
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te regola dettata dalla tradi-
zione, in parte opinione per-
sonale. Spero comunque che
possa essere utile a qual-
cuno.

Abbiamo posto a Paolo Pu-
giotto delle domande rac-
colte tra gli appassionati
piit o meno esperti.

Domanda: Come si fa per
sapere se vela e timone sono
ben bilanciati sulla propnia
barca?

Risposta: Si1 deve poter
spostare la testa d'albero un
po' avanti o indietro, con
vari tentativi, giocando sulla
scassa che dev'essere allun-
gata, e bloccando la miccia
dell'albero con dei cunei, e
provando la barca in anda-
tura di bolina, possibilmente
confrontandosi con una
barca con caratteristiche
simili ma che sia notoria-
mente gia centrata. Si deve
anche varare l'attacco del
mante all'antenna, provan-
dolo in pm punti.
Domanda: Sulle barche al
terzo il timone ha anche
funzione di deriva. La sua
presenza sposta il centro di
deriva verso poppa, il che
spiega percheé tali barche ab-
biano la vela cosi forte-
mente spostata a poppa a
sua volta. Volendo avere
una deriva molto potente, in
funzione anti-scarroccio, si
puod essere tentati di co-
struirsi un timone "extra
large”, per compensare il
quale sembra che possa ba-
stare spostare la vela ancora
piu indietro. Quali sono i1
Imii  di  tale gioco?
Risposta: La pala del ti-

mone ¢ "superficie immersa",
soggetta ad attrito con
l'acqua, e lattnto nduce la
velocita; per questo si deve
trovare una superficie di
compromesso, che assicuri
un buon angolo di bolina
senza ridurre troppo la corsa
del naviglio.

Domanda: Andando con il
vento in poppa, conviene te-
nere la pala immersa o tirarla
su al massimo?

Risposta: Dipende dalla
forza del vento. Con brezza
leggera il timone puod essere
completamente sollevato, ma
rinforzando il vento questo
va progressivamente im-
merso, per avere un migliore
controllo della navigazione,
nonché per nidurre lo sforzo
sulla ferramenta. In pratica:
plu vento, piu timone, meno
vela.

Domanda: Andando di bo-
lina, si pud notare che la
barca ¢ ben bilanciata con
venti deboli, ma che, appena
il vento rinforza, tende a or-
zare, anche moltissimo. A
che cosa & dovuto questo
fatto? E come si pud rime-
diare?

Risposta: Andando di bolina
con vento che rinfresca biso-
gna ridurre lo sbandamento, e
il centro di resistenza laterale
si sposta verso prua a causa
del fianco che si immerge
maggiormente, mentre il
centro di pressione sulla vela
si sposta verso poppa, e que-
sto genera uno sbilancia-
mento dell'insieme. Se il t-
mone ¢ sollevato lo si ab-
bassa se possibile, e si da un
po' di scotta. Comunque au-
mentera lo sforzo sulla barra.
Domanda: Andando di bo-
lina, se io tengo la pala del

timone pii immersa del ne-



cessario, la barca tende a
poggiare. Questo mi co-
stringe a manovrare sulls ri-
bolla per mantenere Ia votta
Ova. s dice che 1ale manovra
wentendo la pala del timone
mche leggermente di tra-
verso, crea un‘azione di
freno. Ma questa azione di
freno non € compensata dal
fatto che la pala immersa mi
funziona da deriva e impedi-
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sce I scarroccio? Insomma:
e 1o devo siringere al mas-
Simo nNon mi  conviene
fenere tutta la pala immersa,
perdendo un po' in velocita
ma acquistando nell'angolo
di nmonta?

Risposta: In questo caso
entrano in gioco varie forze.
Bisogna percid provare a
lavorare, oltre che sul
timone, anche sulla vela,

spostando 1l suo centro di
pressione avanti o indietro
tramite il caricabasso, nonché
sui pesi di bordo per trovare
l'assetto ideale della scafo; é
comunque buona norma far
correre lo scafo perdendo
magari qualche grado di
bolina, perché un angolo
troppo stretto puo portare la
barca 1n stallo.

Un rifugio all'isola di Campana

(continuadapag.1)

cazioni armate con vele al
terzo, aveva uno scopo ben
preciso: proporre un'alterna-
tiva alle normali uscite do-
menicali o di fine settimana
utilizzando, come si fa per i
nifugi alpini, alcune delle va-
rie isole abbandonate della
laguna veneta.

L'idea, in sé molto allettante
e positiva, presentava perod
dei grossi problemi organiz-
zativi , riconducibili tutti a un
unico punto: la mentalita
vandalica che purtroppo
molte persone hanno ancora
nell'ambito lagunare. Diven-
tava percid rischioso co-
struire capanne, baracche o
prefabbricati (da non scor-
dare eventuali abusi edi-
lizi...), e troppo impegnativo
sotto un profilo sia econo-
mico che di manutenzione.
Che fare allora?

La risposta é venuta da sola
un po' per volta, navigando e
girovagando per la laguna,
discutendo amichevolmente
attorno a un fuoco sotto le
stelle in qualche isola, ma-
gari davanti a un buon bic-
chiere di vino.

Abbiamo verificato, toc-
cando con mano, che il
primo vero problema giun-
gendo in un'isola era l'or-
meggio, specie di notte
(ovviamente un ormeggio
che consentisse di scendere
a terra), e quindi un tetto e
un minimo di strutture che
potevano riassumersi in un
tavolo con delle panche. Un
ormeggio ben fatto impegna
del tempo, ma non se & gia
predisposto; trovare poi a
terra un tavolo con delle
panche (il tutto solidamente
piantato nel terreno) riduce
ancor pmi il tempo che si

perde a mventare e allestire
una tavolata per cenare e
chiacchierare in allegria. Il
tetto, se le condizioni meteo
fossero avverse, potrebbe es-
sere una tenda da campo
(tipo comando, montabile in
meno di mezz'ora). Quindi,
niente lavori edili, ma solo il
compito di livellare 10-15
metri quadrati di terreno.

In definitiva, predisporre un
ormeggio per tre o quattro
barche, piantare a terra un
tavolo con due panche late-
rali (anche con legname tro-
vato in loco) e spianare una
(continua a pag  6)




piccola area di terreno risulta
sufficiente per trasformare
un'isola m un "decente rifu-
gio" senza modificare so-
stanzialmente nulla.

Il venticinque luglio, al forte
Campana, abbiamo voluto
dare un esempio di come cio
sia possibile. Sono bastati
due pomeriggi di lavoro per
cinque o sei persone, sei pa-
line e due tavole vecchie per
avere come nisultato piu di
quindici barche ormeggiate e
piu di trenta persone riunite
m 1sola per trascorrere una
serena domenica.

Jin,

Basterebbero quattro o cin-
que rifugi in laguna sud e
anche meno in laguna nord,
logisticamernte ben ubicati,
per poter iniziare a percor-
rere "alte vie" e pernottare
m nfugi ... lagunari
(ovviamente, si dorme in
barca!).

Vorrei concludere sottoli-
neando un aspetto non
meno importante e che fa
onore alla Societa Canot-
tieri Bucintoro. Quel giomo
m isola Campana c'erano a
disposizione parecchi sac-
chi da quintale per la spaz-

zatura, ma solo pochi sono
stati rienpiti. Personalmente
mi sono stupito nel vedere
che mnipulendo solo ~guattro
metri quadri poteil riempire
un sacco Intero; ma ancor
pPit mi sono stupito nel ve-
dere che gli ultimi rimasti in
1sola dovettero raccogliere
da terra alcuni piatti e bic-
chieri del pranzo di poco
prima, quando c'era stato a
disposizione un capace reci-
piente nel quale buttarli.
Raccomanderei percid spe-
cialmente ai nostri velisti di
non dare il cattivo esempio!

Poscritto di P.L.

Qualche giorno dopo la gita
descritta in questo articolo,
mi sono trovato in laguna
con due amici, ognuno con
la sua sampierota o topetta.
Era un pomeriggio di merco-
ledi. In citta regnava un'afa
pesante, ma fuori in laguna
una brezzolina leggera rin-
Jrescava i polmoni e carez-
zava le vele. Con la mia Lu-
narda c'erano la Donata di
Alberto Cossato e la Solana
di  Cristiano  Gasparetto
(fortunati tutti e tre, che
come lavoratori autonomi
possiamo prenderci qualche
pomeriggio libero in mezzo
alla settimana). Ci siamo
trovati vicino all'isola di San
Clemente. Davanti a noi
c'era la solita Poveglia, con i
ben noti ferri da stiro che
dondolavano all'ancora.
Francamente, non ci faceva
molta voglia rifare l'usuale
bolinata fino all'isola, fer-
marci Il senza neppure poter
scendere a terra, e ripartire
dopo un'oretta attraverso il
solito canale dell'Orfano.
Cosi ci siamo inventati una

regatina fino all'isola di
Campana. 11 vento essendo
deboluccio, c¢i abbiamo
messo circa un'ora e mezza
(la Lunarda, naturalmente,
é arriivata mezz'oretta
primadelle altre).

Siamo approdati a Cam-
pana verso le sette. Cri-
stiano aveva portato il suo
prosecco, imbottigliato da
lui e tenuto fresco nella
borsa termica. L'approdo
predisposto da Naccari e
dagli altri della Bucintoro &
stato provvidenziale - e c'¢
perfino una passerella di
legno per chi non volesse
bagnarsi i piedi. All'ombra
delle grandi acacie al cen-
tro dell’isola ci aspettava il
tavolo con le panche. Re-
gnavano il silenzio, il canto
dei grilli e qualche lonta-
nissimo ronzio di motore
che arrivava con il vento
dalle rive del Lido.

Al momento di partire, il
sole cominciava a tramon-
tare. Magicamente, la su-
perficie della laguna era
piatta come un olio ma a un
paio di metri aleggiava an-

cora una brezza notevole. Le
barche filavano veloci, in-
crespando lacqua e la-
sciando una scia di schiu-
mette bianche. Il desiderio di
Jermarsi a passare la notte
in quel luogo era fortissimo
in ognuno di noi. Andare a
dormire poco dopo il tra-
monto, svegliarsi all'alba e
riprendere a veleggiare con
la brezza di terra - che cosa
poteva esserci di piu affasci-
nante?

Purtroppo nessuno di noi era
attrezzato, né con acqua, né
con un tiemo, e a casa si sa-
rebbero preoccupati non ve-
dendoci tornare. Cosl ab-
biamo dovuto rinunciare. Ma
abbiamo fatto il proposito di
realizzare quel progetto
quanto prima.

Intanto il sole tramontava, e
una luna quasi piena sor-
geva dietro San Nicolo di
Lido. L'abbiamo vista spun-
tare dietro la terra e alzarsi
lentamente, prima rossa, poi
bianca. I profili delle vele si
disegnavano sul cielo del
crepuscolo sempre pitt scuri
e sempre piu indistinti; il



senso di solitudine, la malin-
conia dolce della laguna
quando muore il giorno ci fa-
cevano quasi tenere il fiato
SOSpeso.

razie percio a Roberto Nac-
cari e alc Bucintoro per

—
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quest'idea semplice e ge-
niale. Siamo certi che i
membri  dell'Associazione
Vela al Terzo sapranno ap-
profittarne e che vorranno
mantenere l'isola al meglio,
contribuendo con  piccoli

lavori. Aspettiamo poi dall'i-
niziativa di Naccari altri
progetti e altri "rifugi” da
trasformare in mete per le
nostre veleggiate.

Mola la scota —

Questa poesia ¢ di Biagio Marin, il poeta di Grado recentemente scomparso e
considerato dalla critica ufficiale uno dei piit grandi poeti italiani (e non solo
dialettali) del nostro secolo. Marin la scrisse da giovane, il 30 gennaio del 1912, "a
mezzanotte” come spiega lui stesso in una nota. Il dialetto é quello di Grado,
leggermente diverso dal veneziano.
La poesia ci riporta a un tempo, in fondo molto vicino, in cui vela e remi erano
padroni delle lagune di Venezia e di Grado, e le brigate di giovani (mamole, cioé
ragazze, e mas-ci) potevano goderne in pace le bellezze e i silenzi.

"Cassa, mola la scota e la burinal,
e che la vaga via a meza nave;
varda, varda como che la camina,

incora un telo ¢ po' la sbolarave2."

E ‘ndeveno cussi le vele al vento

lassando drio de noltri una gran scia,
co l'anema in ti vogi3 e 'l cuor contento

senza pinsieri de manincunia.

Mamole e mas-ci missi zo a pagiol
co Leto# capitano a la rigola’;
¢ 'ndeveno cantando soto 1 sol,

canson che incora sora el mar le sbola6.

E l'acqua bromboleva drio 'l timon
e del piager la deventeva bianca

e fin 1a pena’, la mandeva un son
fin che la bava® no la gera stanca.

1 Bolina. Questa voce € ancora usata dai nostri vecchi.

2 Volerebbe.
3 Sulle bocche.

4 Leto ¢ il nome dell'amico cui la poesia ¢ dedicata.

5 Ribolla.
6 Volano

7 Forse la penna, angolo piu alto della vela.

8 1a brezza, il vento.
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(continuadapag. 1)

sato. Questo risveglio si In-
serisce senza dubbio nella piu
generale nvalutazione di
modi di vivere che costitui-
scano delle pause, sempre piu
necessarie, al ritmi imposti
da quells civilta tecnologica
dalla quale tutl: lrmiamo irri
nunciabii vantaggi. Quanto

pmi ¢ ve-
diamo im-
mersi n
quella  ci-
vilta, tanto
piu forte si
fa la no-
stalgia per
tempr  neil
quali il

ritmo biologico dell'esistenza
umana era scandito dalle
forze della natura. Per molti
abitanti delle citta, la seconda
casa In campagna o al mare &
diventata una necessita pil
che un lusso. Il mare, il cielo,
la vegetazione, gli animali
non sono piu dei dati scontati
e alla portata di tutti ma quasi
dei beni da conquistare. Una
forza irresistibile, certamente
scritta nel nostro codice bio-
logico, trascina l'uomo lon-
tano dalle macchine e alla -
cerca di momenti di immer-
sione in quel mondo nel
quale la nostra razza trova le
sue radici e 1l suo nutrimento
anche spirituale.

A ci0 si aggiungono altri
elementi, di carattere cono-
scitivo e di carattere estetico.
Dal punto di vista conosci-
tivo, il bisogno di non per-
dere il patrimomio delle tra-
dizioni si fa sempre piu forte
mn un secolo come il nostro,
nel quale i cambiamenti si

susseguono a ntmo vertigi-
noso. Le tradizioni marinare
poi, come e forse pi di
quelle di terraferma, sono
ricchissime di insegnamenti
pratici e filosofici, meravi-
glhos: e affascnanti anche
per ik-prufano. Dal punto di
vista BStetico, la visione di
un grande veliero che

avanza silenzioso e mae-
stoso o che combatte contro
le tempeste ¢ da sempre uno
spettacolo capace di incan-
tare, facendo risorgere in
noi elementi di una ric-
chezza interiore che ave-
vamo dimenticato.

Per questo su tutte le coste
del mondo, dopo il com-
prensibile slancio verso la
nuova civilta dei motori, si
sono cominciate a rivedere
le imbarcazioni a vela, sem-
pre pii numerose. A partire
dagli anni cinquanta e ses-
santa, quando 1 vecchi scafi
cominciavano a deteriorarsi
€ scomparire, sono sorte
sempre pill numerose le as-
sociazioni di cittadini che si
Impegnavano a recuperarli e
a mantenerli in attivita. Il
movimento si ¢ diffuso
prima di tutto nei paesi piu
ricchi e a piu forte tradi-
zione marinara, come l'In-
ghilterra, la Francia e I'A-
merica. I musei navali si

sono trasformati, e si stanno
trasformando, in centri fervo-
rosi di attivita di tutti { fipi_ e
1 visitatori si fampo Sempre
piti  numMerosi
anno Si ¢ mista suile coste
frances: una gara tra i villaggi
e le citta di mare-per posse
dere ciascuno aimeno un ve-
liero d'epoca. I cittadini si ra-
dunano con
passione
attorno a
queste
Iniziative,
riuscendo
con 1l loro
entusiasmo
a ofttenere
de1 veri
miracoli di tecnica e anche di
finanziamento.

In Italia esiste da tempo un
grande fermento, ma ancora
pochissime sono le iniziative
concrete. Eppure il nostro
paese ¢ fatto tutto di coste e
gode di tradizioni marinare
ben antiche, che fino alla fine
dell'epoca dei grandi velieni
non erano seconde a nessun
altro.

Venezia poi ha fatto del mare
la fonte prima e per molti se-
coli unica della sua potenza e
del suo orgoglio. Della flotta
veneziana non esistono piu
che ricordi sui libri di storia;
e anche la storia, se si eccet-
tuano alcuni importanti con-
tributi  degli wultimi cin-
quant'anni, non ¢ stata stu-
diata con l'attenzione che
merita. [ visitatori che oggi
percorrono 1 musei della citta
sono stupiti di non trovarvi
quasi nessun ricordo delle
tradizioni marinare, se non
nei quadn che rappresentano

Da guaiche



il bacino di San Marco gre-
mito di navi di tutte le forme
e di tutte le nazioni.
Se la tradizione
marinara della
Serenissima é
difficilissima  da
ricostruire data la
scarsita delle :
ricerche dispo-
nibili, quella piu
recente (dell' -
Ottocento e del .

primo Novecento), -
trascurata an-
ch'essa dopo -
l'avvento del

motore, € ancora
abbastanza vicina
a noi perché si
possa recuperarla.
E' stato questo il
compito che un
gruppo  di
appassionati
veneziani siI €
posto nel 1988,
dando origine
all'Associazione
Vela al terzo. Oggi
gh iscritti  all'Associazione
sono piu di cinquanta. Le loro
barche sono armate e
condotte secondo 1 metodi
ereditati da una tradizione piu
che centenaria - una tradi-
zione che lentamente ha mo-
dificato e raffinato I'armo e le
tecniche nella ricerca di so-
luzioni sempre piu razionali
ed efficaci. Non si pud an-
dare al terzo senza conoscere
almeno minimamente queste
soluzioni - oppure si pud an-
dare, ma con vele, scafi e at-
trezzature fatti male, e im-
provvisando modi di con-
durre le barche ben poco ele-
ganti, quando non pericolosi.
Andare al terzo presuppone
insomma una serie di cono-
scenze molto delicate e

complesse.
Da quale fonte 1 membn
dell'Associazione hanno

tratto tali conoscenze? Si
pud dire che esistono due
gruppi: quelli che se le sono
procurate in qualche modo

da soli, desumendole
direttamente  dai  loro
familiari o da conoscenti del
quartiere, e facendo sempre
domande quando incontra-
vano vecchi pescatori o bar-
caroli; e quelli, pii organiz-
zati e scientifici, che oltre a
ci0 hanno avuto nella loro
vita la fortuna di conoscere
e frequentare quella fonte
inesauribile di conoscenze
veliche che é stato a
Venezia Nino Pagan. Tra 1
primi, vanno nominati Gino
Luppi, Piero Fabris,
Giuseppe Vaccher, Fer-
ruccio Orrio, Attilio

Vettor, Jacopo Trevisan,
Luciano D'Este; tra 1
secondi, Germano Rodati,
Gigi Divari, Paolo
me Pugiotto, Gianni e
Roberto Naccari.
Naturalmente poi 1
due gruppi si sono
fusi e s1 sono
scambiati conoscenze
e consigh, fino a
creare quel livello di
esperienze e tecniche
che oggi caratterizza
I'Associazione e che
nel suo complesso
puo sicuramente defi-
nirsi molto alto. Chi
arriva oggi alla vela al
terzo, sedotto dalle
bellezze della laguna
veneta e dal fascino
del confronto con gli
elementi, trova tutto
un cammino gia per-
corso. Per molti di
noi appassionati
velisti sarebbero stati
impensabili 1
progressi che
abbiamo fatto se non ci fosse
stata  un'Associazione 1In
grado di guidarci, sostenerci
e indirizzarci. Di questo
siamo grati a chi ha fondato e
sorretto  l'Associazione, e
anche per questo (oltre che
per lasciare dei documenti
alle generazioni che
seguiranno) ci pare im-
portante ripercorrere rapi-
damente la storia di questo
gruppo di uomini legati da un
forte amore per la barca, la
laguna e la tradizione.
L'ulimo fiorire di vele al
terzo si ebbe sulla laguna
negli anni trenta del nostro
secolo. La tradizione piu
pura, se vogliamo, aveva gia
cominciato a contaminarsi
con l'apparire dei topi da di-



porto, che erano barche
concepite esclusivamente per
le passeggiate e le regate,
come era gia accaduto negli
altn  paesi martumi  del
mondo occidentale. [ ricchi o
benestanti propnietari di quel
mezzi ¢1  tenevano a
distinguersi dai pescatori e
popolani per i quali la vela
era strumento di vita, di
guadagno e spesso di tri-
bolazione: dipingevano le
fiancate dei loro topi di
bianco (anziché di pece come
1 poverl), passavano sulle
coperte la vemice "a
lustrofin”, avevano vele
senza rattoppi e dipinte con
arte. Ma ebbero il merito di
diffondere I'amore per la vela
tra gruppi sociali che altri-
menti non se ne sarebbero
mai occupati. Negli anni
trenta, come & ben noto, la
Compagmia della Vela di Ve-
nezia organizzava ogni anno
regate per le barche al terzo
accanto a quelle, piu presti-
giose, riservate agli "sloop”,
a1 "ketch"”, ad altre barche dai
nomu stranieri, armate tutte
con le nuove vele che, fa-
cendo somigliare gli albeni
alle antenne usate da Gu-
glielmo Marconi per le prime
trasmissioni radio, venivano
chiamate vele Marconi.

La seconda guerra mondiale
pose fine a quelle compet-
ziont. Dopo la guerra, la rina-
scita economica del paese
portd a un uso sempre piu
frequente del motore: chi
aveva la possibilita di farsi
una barca si comprava anche
un bellEvinrude o un Mer-
cury e guardava agli anm
della vela come a un passato
di miseria da dimenticare.
Tra 1 giovani, 1 figh dei po-
verl andavano a nuotare in

/0,

Sacca Fisola a remi, mentre
quelli dei ricchi andavano a
motore verso le dighe del
porto.

Nel 1954 Germano Rodati,
pill 0 meno sedicenne, porto
la barca di suo padre in un
cantiere per riparazioni. Era
una sampierota alla quale il

padre aveva applicato una
vecchia vela che si era fatto
regalare da un amico che
non la usava piu
(originariamente stava su un
topo veneziano da regata).
In quel cantiere fece una
conoscenza che doveva
marcare la sua vita: un si-
gnore anziano (o che tale
appariva ai suoi occhi), che
sembrava sapere tutto sulle
barche e sulle vele e che
non disdegno di parlare a
quel ragazzino, dopo averlo
VIsto cosi entusiasta, curioso
e attento. Il signore invito
Rodati a wvisitare la sua
barca al Diporto Velico, e
nacque cosi un'amicizia
fondata sulla ricerca e sulla
passione comune.

Si trattava naturalmente di

Nino Pagan. Circa quaran-
tenne a quell'epoca, Pagan
proveniva da una famiglia di
Chioggia (suo padre era stato
amministratore di una valle
da pesca) e aveva vissuto
tutta I'infanzia a contatto con
il mondo dei topi e dei bra-
gozzi. Intelligente, curioso e

preciso per natura, aveva
subito percepito che quel
mondo stava per tramontare ¢
si era prefisso di raccogliere,
ordinare e studiare quanti pin
elementi fosse possibile per
trasmettere alle nuove, gia
ignare generaziomi la sa-
pienza nautica e velica dei
vecchi. Dev'essersi subito af-
fezionato a quel ragazzo che
aveva l'aspirazione di diven-
tare un bravo timoniere e che
percio lo ascoltava con vene-
razione e lo incalzava di do-
mande. In una zona vasta
come la nostra laguna, dove
muglaia di persone fino a po-
chissimi anni prima vivevano
di attivita legate alle barche,
i rapporto tra Pagan e Rodati
divenne l'unico filo che per-
mise un passaggio affidabile



della tradizione velica. Tutti
gh altri infatti, pescatori e
trasportatori, si erano subito,
e non senza buone ragioni,
convertiti al motore; nel giro
di una generazione tutto un
tesoro di conoscenze si an-
dava dissipando (in realta,

alcmld:qumpersonagga
sono vivi ancora oggi, ma
tra.scumnelsolandovrebbe

invitarli a colloqui, e rendere
loro quell'attenzione che po-
trebbe rallegrare la loro
vecchiaia e arricchire il no-
stro patrimonio culturale).

Anche Pagan, perd, appar-
teneva piuttosto alla classe
dei benestanti che a quella
dei pescatori. Cio era da una
parte una fortuna, perché gh
permetteva di vivere senza
troppo lavorare e di dedicarsi
alla sua passione a tempo
pieno; d'altra parte costituiva
un limite perché la tradizione
gl armrivava dal di fuori
Come un antropologo che
cerchi di studiare un popolo
poco noto lui doveva immer-
gersi m un mondo che era
suo solo pamnhncm;e e

presto e giravano per la la-
guna anche per incontrare i
pochi pescatori che andavano
ancora a vela. Si fermavano
spesso mnel Canale degh
Angeli a Murano, dove 1
pescatori chioggiotti ripa-
ravano per passare la notte, e
raccoglievano osservazioni,
commenti & ricordi

Nel 1956 il padre di Rodati
gli fece dono di un vecchio
topo comprato a Chioggia, il
Maistral, una barca lunga

Jm,

sefte metri, piuttosto stretta
¢ non molto abitabile. Ro-
dati e il suo nuovo maestro
passarono tutto linverno a
restaurarlo, sulla base delle
ricerche di Pagan che

niguardavano anche i colorn
e1 fregi di scafi e vele.

Negli anni dal '56 al '66, ri-
corda ancora Rodati, c'erano
pochissime barche al terzo
in laguna. Oltre al Maistral
¢ a Laura, il topo di Pagan,
c'era Zogelo, la bragagna di
Aldo Voltolina (campione
delle vecchie regate), che
perd andava quasi solo per
mare. Cerano poi due
bragozzi gemelli, che erano

11

entrambi un compromesso tra
la barca da pesca e quella da
diporto. Appartenevano a due
commercianti delle Mercerie:
Toletti, che aveva un negozio
di ottica, possedeva il San

Marco, ¢ Vandelli, un pro-
fessore proprietario di un ne-
gozio di stoffe, aveva il Mio
ben, un topo che ancora gal-
leggia al Lido, proprieta oggi
di un colonnello dei lagunari.
Circolava anche un grosso
bragozzo di dodici metni della
CIGA, che lo usava d'estate
davanti alle spiagge del Des
Bains e dell'Excelsior, con 1
membri dell'equipaggio
(chioggiotti) che facevano da
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bagnini.

Ancora in quegli anm, ag-
giunge Gigi Divan, c'erano
due topi da pesca in funzione:
Ennio, guidato dai molto noti
fratelli Garibaldi, e Trento,
di proprietd del pescatore
Aurelio che lo usava anche
come abitazione (il Trento &
poi rimasto a marcire a terra
a Sant'Erasmo, vicino alla
Torre Massimiliana, e oggi,
spiega Divan, si € "disciolto":
un'altra occasione perduta per
recuperare uno scafo origi-
nale).

A partire dal '68 la scena
comincia ad animarsi. E' in
quell'anno che Paolo Pu-
giotto fa costruire il suo
topo, Barba Nane; nel 70
Gigi Divari si fa costruire dal
cantiere Schiavon di San
Pietro in Volta il Paradiso,
un bragozzo di otto metn e
mezzo (lo vende nel '75 per
comprare il suo topo Spiu-
mante). Intanto sulla laguna
cominciano a comparire il
topo veneziano Falco dei
fratelli Piero ¢ Giovanni
Fabris, entrambi giovanis-
simi (meno di vent'anni),
quello di Paclo Pannella e
quello, oggi donato al Museo
Navale, di Paolo Zanovello.
C'erano anche, ricorda Paolo
Pugiotto, due o tre topette

L

condotte dai regatanti di
prima della guerra, e la sam-
pierota su cui si esercitava
Gino Luppi.

Questi nuovi appassionati
provenivano da esperienze
diverse. Pugiotto aveva 1
suoi referenti e 1 suoi
maestri tra i pescatori della
Giudecca, Divari tra quelli
di San Pietro di Castello,
Pannella tra quelli del Lido,
i fratelli Fabrs tra gli esperti
delle regate d'anteguerra.
Qualche volta le barche
s'incontravano su  uno
specchio di laguna; allora si
ingaggiavano in regatine im-
provvisate, ¢ qualche volta
si fermavano a scambiarsi
commenti su vele, timoni,
scafi. Fu cosi che nacque,
un poco alla volta, il gruppo
che poi diede origine
all'Associazione.

Il maestro indiscusso di tutti
era Nino Pagan, la cui auto-
ritd poggiava su una vita
intera di studi precisi e ordi-
nati. Ma naturalmente Ger-
mano Rodati ("cresciuto in
barca con Pagan" secondo
le parole di Divari) si era
ben conquistato il diritto di
dire la sua. A lui si affianco
subito Divari, portato per
natura e per passione a con-
tinuare le ricerche di Pagan.
I gruppo si cementd
quando, verso il 1975-76,

Pugiotto e Pannella trasfen-
rono 1 loro topi nella darsena
del Diporto Velico, accanto a
quelle di Rodati e Divan.
Nella seconda meta degh
anni '70 esistevano ormai
dodici o tredici topi, oltre a
qualche sampierota ¢ a
qualche sandolo armati al
terzo. Tra 1 primi a unirsi al
gruppo di "topanti” furono
Gino Luppi (Jolanda),
Gianni ¢ Roberto Naccari
(Fisolo), Guido Paolin
(Rabioso), Alessandro Be-
rardinelli (Barona), Franco
Varnier (Siora Mare),
Roberto Camillo (Nina),
Gino Marin (Tinta), Mario
Scarpa (Boresso). Intanto
giravano per la laguna sw
loro sandoli al terzo
Ferruccio Orio e Giuseppe
Vaccher, ¢ cominciavano a
vedersi all'orizzonte prima 1l
dinghy e poi la topetta di
Attilio Vettor.

(1. Continuanel prossimo
numero).

Ringraziamo Gino Luppi,
Germano Rodati, Gigi Divari
e Paolo Pugiotto per averci
aiutato a stendere questa
breve storia mettendo a di-
sposizione il loro tempo e i
loro ricordi. Naturalmente
gli errori e le imperfezioni
vanno attribuiti non a loro,
maall'autore dell’articolo.

I disegm riprodotti in
questo numero sono di
mano di Gigi Divari, &
salvo quelli relativi ai i
timoni, che sono di
Paolo Pugiotto.

Si ringraziano Gian-
franco Spinazzi e Paolo
Spezzani per il gene-
roso aiuto con lo scan-
ner.

Si ringraziano tutti i let-
tori che vorranno contri-
buire a questa pubblica-
zione con testi, fotogra-
fie, disegni e segnala-
zioni.

Si prega di contattare
Gino Luppi (tel.
522.42.50) o Paolo La-
napoppi (tel. 522.27.17).





