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Una proposta di Gilberto Penzo

Regole semplici e chiare
Suggerimenti verso un regolamento di stazza per barche al terzo nelia laguna di Venezia

Tra i gruppi di appassionati che in Italia organizzano regate per barche a vela tradizionali,
I'Associazione Vela al Terzo di Venezia é forse la piit attiva, con le sue sei regate all’anno.
Pensiamo percio che possa interessare i lettori anche fuori dell'ambito della laguna seguire gli
sforzi dell’Associazione per darsi un regolamento di ammissione alle regate che tenga conto delle
necessita peculiari alle barche tradizionali e che cerchi di far gareggiare gli iscritti in condizioni
. per quanto possibile di parita. 1l fatto é che quando si parla di scafi tradiziondli si pud ben dire
che non ne esistano due di identici in tutta la laguna. Allora, come creare delle classi omogenee?
Finara I'Associazione ha adottato un regolamento che ha il pregio dell’estrema semplicita: conta
solo la lunghezza fuori tutto dello scafo. La categoria A comprende scafi lunghi piut di m. 6,85;
tutti gli altri vanno in B, ad eccezione dei sandoli che vanno in C. Questa distinzione perd co-
mincia a rivelarsi insufficiente. Percio il Direttivo dell'Associazione ha messo a punto in queste
settimane una serie di riforme ai regolamenti. In attesa della riunione dei soci che dovra valutare
quelle proposte, riteniamo opportuno pubblicare alcune considerazioni generali, che possono
chiatire e arricchire il dibattito. Le abbiamo chieste a un esperto di scafi e vele tradizionali,
Gilberto Penzo, autore del recente volume 1l bragosso. Penzo & noto ai veneziani anche per il suo
negozio La scialuppa, vicino al campo dei Frari, nel quale affre al pubblico i suoi modellini di
burche lagunari e i piani e disegni da lui recuperati con anni di paziente ricerca nei musei, nelle

biblioteche e nei canali di Venezia e di Chioggia.

di Gilberto Penzo

Dopo 1 primi anni di appas-
sionanti regate, mate e so-
spinte dall'entusiasmo, i con-
correntt lagunari hanno giu-
stamente cominciato a raffi-
nare non solo le tecniche di

gara, ma anche gl espedienti

per rendere piu veloci e com-
petitive le loro imbarcazioni.
Le soluzioni tecniche sono
spesso ingegnose e alcune
forse sarebbero state accolte
con piacere dai trasportatori ¢
pescatori che fino agli anni
'50 usavano le loro barche
come strumenti di lavoro. Ma
a noi appassionati di barche
tradizionali si pone il pro-
blema: a che¢ punto bisogna
fermarsi per non snaturare le
nostre barche?

I limiti vanno fissati dai rego-
lamenti d'ammissione. Qui si
pone un primo problema: I'e-
sperienza internazionale ha
dimostrato che regolamenti
molto semplici producono
barche ‘“estreme". D'altra

patte perd, a  voler
prevedere tutto ci vor-
rebbero dei regolamenti lun-
ghi e spessi come elenchi te-
lefonici - ¢ qualcuno trove-
rebbe comunque il modo di
aggirarli. La risposta a mio
avviso consiste in un regola-
mento composto di poche
idee guida e nella creazione
di un comitato che sia in
grado di decidere caso per
caso, a8 gindizio insinda-
cabile o forse anche appel-
labile, l'appartenenza o
meno di una barca a una
delle categorie tradizionali.

Dato che molte barche oggi,
pur nispettando le linee tra-
dizionali, si  presentano
esteticamente pit raffinate o
elaborate di quelle dei tempi
antichi, propongo anche la
creazione di una categoria
di barche autenticamente
"da lavoro", il piti possibile
vicine alle antiche per scafo,
atmo, pitture ¢ decorazioni.
In queste barche, per esem-

pio, non sarebbero ammessi il
compensato marino né la
finitura a vernice, entrambi
elementi sconosciuti nelle

. vecchie barche da lavoro.

Tra gli elementi che giudico
da evitare in ogni categoria
sono:

- Allupamenti alla caduta di
poppa delle vele. Tradizio-
nalmente 1 ferzi erano paral-
Ieli e chi volesse ingrandire la
propria vela non deve far al-
tro che aggiungere un ferzo,
allungando poi le antennelle
della Iunghezza corrispon-
dente.

- Timoni basculanti o pivot-
tanti. Non esistono prove che
tali timoni fossero in wuso
nelle barche da lavoro.

- Dernive laterali, sconosciute
sulla laguna.

- Alleggerimenti eccessivi
della struttura. Pur permet-
tendo l'uso di materiali nuovi
come il compensato marino,
si deve far attenzione che la
barca non risulti stravolta.



Data la grande serietd del-
I'Associazione e il numero
sempre crescente di iscritti, é
opportuno a questo punto an-
che pensare a dotare ogni im-
barcazione di un semplice li-
bretto, che si pud presentare
alliscrizione alle regate, nel
quale siano segnati, quando
noti: la data di costruzione
della barca, il nome del co-
struttore, i vari proprietari
avuti nel corso del tempo, le
misure dello scafo. In questo
modo si contribuirebbe anche
a creare upo schedario delle
barche tradizionali presenti
sulla laguna.

Riguardo alla divisione in
categoriec o classi, la lun-
ghezza fuori tutto ha il
grande vantaggio di essere
uma misura che si prende fa-
cilmente, ma non ¢ la di-
sciminante pit  efficace.
Come tutti sanno, la vera
lunghezza di una barca ¢é
quella &l galleggiamento,
dalla quale dipende, mediante
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la nota formula, la velocita
limite di ogni scafo. La lun-
ghezza fuori tutto sarebbe
un elemento sufficiente se si
gareggiasse con
tradizionali, per le quali gli
slanci sono ben codificati.
Ma molte delle nostre bar-
che sono ormai costruite
appositamente per le regate,
o almeno avendo le regate
regola pud causare la na-
scita di mostri ossia di bar-
che che, per restare dentro
la categoria pill bassa, cer-
cano di guadagnare centi-
metri raddrizzando aste e
specchi oltre il ragionevole.
Propongo percid che la mi-
sura da considerare sia la
lunghezza al galleggia-
mento, presa in assetto di
regata. Non ¢ importante se
la misura sia presa con o
senza l'equipaggio a bordo,
purché il criterio sia lo
stesso per tutti Questa

misura sara trascritta su un k-
bretto di matricola, lo stesso
in cui sono inseriti gli altri
dati realtivi alla barca.

Tra i vari modi possibili per
prendere questa misura, pro-
pongo un semplice strumento
composto di due aste rigide e
galleggianti, di eguale lun-
ghezza, con due tacche da in-
serire sull'asta di prua e sul
mascolo del timone. Le due
aste sono collegate a un'e-
stremitd da un cavo rigido,
mentre all'altra estremitd si
prende la distanza con una
cordella metrica. Questa lun-
ghezza viene sommata a
quella del cavo rigido e la
somma viene divisa per due,
ottenendo la vera lunghezza
al galleggiamento. Questa
semplice operazione si pud
eseguire facilmente facendo
accostare la. barca parallela-
mente 2 un pontile galleg-
giante (ma bastano anche due
squadre che trasferiscano le
perpendicolari sul pontile).
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Restauro del bragozzetto "Caratéo"
Intervista con Giorgio Suppiej e Attilio Vettor

Raccontiamo qui la storia del
recupero di uno scafo veneziano,
prezioso anche se non propria-
mente antico. Se ne sono occu-
pati Giorgio Suppiej in qualita
di "armatore" e Attilio Vettor
' come appassionato artigiano re-
stauratore. Questo scafo va ad
aggiungersi alla vera e propria
Sflottiglia di Supptej, che ormai
comprende, oltre a Folega, il
topo da regata che abbiamo vi-
sto sulla copertina di Bolina di
Jebbraio, due vecchie caorline

da pesca "a seragia" restaurate
can i criteri degli antichi cala-
Jfati ( ammirate nel corteo della
regata  storica  dell'anno
scorso), una battella recupe-
rata due anni fa e perfetia-
mente restaurata, una masca-
reta e un gondolino da regata,
senza considerare le varie al-
tre barche di amici che st sono
lasciati convincere dalla sua
passione a comprare e restau-
rare alcune magnifiche sampie-
rote che giacevano pit o meno

abbandonate nei canali di Vene-
zia e delle isole. Quanto ad Atti-
lio Vettor, olire a essere un vali-
do concorrente in tutte le regate
cont la sua topetta (categoria B),
tutti ormai lo conoscono come
un esperto nel restauro delle
barche tradizionali. Anche se di-
lettante, la passione per le bar-
che e la voglia di migliorare lo
harno spinto al perfezionamenta
nell'arte della progettazipne e
costruzione di vele, alberi, an-
tenme, timorti, di ottima resa.

Che cosa, a &% . un ricordo
vostro aw- | dinfanzia:

viso, rendeva _ proprio mio
questa barca | | nonmo, nei
degna df es- | primi  anni
sere restau- del secolo,
rata? : aveva restau-
Suppiej: 1 § rato e riar-
Caratéo € un mato a vela
bragozzetto un bragoz-
costruito  in zetto  lagu-
maniera arti- . mare non
gianale da = pontato di m.
uno sguero . 7,50. La
di Murano = barca era gia
sulle indica- allora vec-
Zioni del chia di un
primo pro- J1Caratéo prima del restauro secolo, e si
prietario, che era  conser-
10 ho potuto rintracciare e che mi che i modi di costruzione sono  vata bene perché usata a terra,

ha fornito molte informazioni.
L'interesse della barca non sta
tanto pell'antichita, perché & stata
costruita nel 1968, ma nel fatto
che rispecchia in modo fedele di-
segni ¢ forme tradizionali. Pin
precisamente, il Caratéo rappre-
senta bene I'evoluzione delle bar-
che lagunari nei primi decenni del
nostro secolo. Nell'Ottocento in-
fatti le barche di questa tipologia
avevano l'asta di prua poco arro-
tondata (quasi a meta strada tra il
bragozzo e il topo); pil tardi si é
cominciato a renderla sempre piti
tonda, con la punta rivolta all'in-
dietro, come un arco di cerchio -
¢ questo il caso del Caratéo. An-

quelli tipici della barca lagunare,
che ¢ molto diversa dal bra-
gozzo da mare chioggiotto, e
che ¢ oggi molto rara: infatti il
Caratéo non ha quei rinforzi di
rovere (i pieni o vestision) che
si ysavano per irrobustire ¢ ap-
pesantire i bragozzi e che sa-
rebbero stati inutili in una barca
da laguna. Come dimensioni, il
Caratéo é un metro e mezzo piu
piccolo rispetto alla media dei
questo non é stato considerato
un difetto, dato che un tempo le
modifiche dettate dalle necessita
dell'armatore erano frequenti. In
questo mi ha confortato anche

nel magazzino di speziale di mio
nonno, come cassone per conte-
nere il pepe, che € un oftimo an-
tidoto contro muffe e tarli.

Bragagne e bragoezzetti

Ho sentito alcuni amici che la
definiscono bragagna piuttosto
che bragozzetto.

Vettor: Molti frequentatori del
cantiere in cui I'abbiamo restan-
rata la chiamavano anzi braga-
gnetta. Ma questo & un termine
impreciso, che non ha niente a
che vedere ocon le vere bragagne,
le quali avevano tre alberi ¢ una
tipologia molto specifica, legata
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Piano dei legni di bragozzo chioggiotto (da 1l Bragosso di Gilberto Penzo)

al tipo di pesca che effettuavano.
Suppiej: La bragagna vera e
propfia ¢ una barca scomparsa.
Era lunga undici metri e aveva tre
vele al terzo molto alte e strette,
Aveva anche le aste di prora e
poppa esterne al fasciame, come
le caorline. Quando si ¢ cessato
di costruirla, il nome bragagnetta
€ passato a indicare questi bra-
gozzetti non pontati, molto in
uso a Chioggia. A Venezia invece
si chiamavano battellucci, e al
museo navale di Venezia ce n'é
uno in tutto simile al Carateo,
con la differenza che ¢ pitt lungo
di circa un metro e mezzo. To
credo che quello di battelluccio
sia il termine pili appropriato per
il Caratéo; perd va bene anche
chiamarlo bragozzetto o braga-
gnetta, data la molta elasticita di

questi termini, che variano con-
tinuamente con i luoghi e con i
tempi

Il recupere

Suppiej: Ritornando dunque al
Caratéo, il suo committente era
ed € ancora un grande appassio-
nato, che prima di far iniziare il
lavoro si era procurato informa-
zioni e piani di costruzione dai
vecchi maestri d'ascia e che
gveva osservato di persona i
bragozzetti che restavano in cir-
colazione. Di barche simili a
questa ne sono rimaste ancora
pochissime sulla laguna: una @&
conservata, come ho sappena
detto, al museo navale di Ve-
nezia, una circolava per Murano
fino & poco tempo fa ma poi é

stata demolita e un'altra, che ap-
partiene a un cantiere di Canna-
regio, ¢ stata snaturata dall'ag-
giunta entrobordo di un motore
pesarite e potente.

Voi come avete scoperto il Ca-
ratéo?

Suppiej: Io lo tenevo sotto con-
trollo da diverso tempo. Vedevo
che era una bella barca, ¢ mi in-
curiosiva perché era I'unico bra-
pozzetto di piccole dimensioni e
non pontato che avevo visto in
giro: proprio quello che cercavo,
perché i bragozzi pontati sono
pil grandi, costruiti per navigare
per mare e difficili da mantenere,
mentre quelli aperti sono pid
gestibili e specialmente molto pid
abitabili e sfrottabili in laguna.
Dopo essere stato venduto dal
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proprietario - origina-
rio, il Caratéo aveva
cambiato mano varie
volte, e io avevo se-
guito con curiosita il
suo vagabondare per
diversi posti barca nel
sestiere di Cannare-
gio. Gli ultimi pro-
prietari evidente-
mente se ne disinte-
ressavano, perché lo
vedevo sempre  pill
sporco e pieno d'ac-
qua, finché un giorno
andd a fondo. Per
tutto il mese seguente
ne ho seguito le sorti:
faceva pena wvedere
una barca cosi trascu-
rata. Poi ho comin-
ciato a chiedere noti-
zie ai vicini € sono
riuscito a risalire ai
proprietari, due gio-
vani vepeziam che si
erano trasferiti a Mar-

ghera e non si erano 7 Caratéo nello squero, in attesa dei lavori strutturali

pid occupati della

bragozzi, a piombo
sull'acqua, quadra ma
molto arrotondata ai
ha una forma tonda e
leggermente rien-
trante nel bordo supe-
riore.

§ Vettor: A guardarla
da fuori la barca
sembra tozza, ma se
si studia la linea al
galleggiamento si
scopre che & forte-
mente ellittica, con li-
nee d'acqua molto pil
fini di quanfo sembre-
rebbe  dall'esterno.
Infatti scivola sull'ac-
qua che ¢ una mera-
viglia e si pué facil-
mente condurre anche
a remi.

Suppiej: 11 fondo ¢
fatto di cinque tavole
di larice massiccio e
stagionatissimo i
cm.3 di spessore. Le
fiancate sono di la-

barca. Intanto i wigili
e i pompieri avevano inoltrato
loro una diffida: essendo la barca,
cosi affondata, divenuta d'
intralcio alla navigazione nel ca-
nale, bisognava spostarla o le
autorita sarebbero intervemute
portandola alla demolizione. Si
era in gennaio, periodo di basse
maree; io aspettai un momento in
cui la barca era ben appoggiata
sul fondo e con un gruppo di
amici (e con il permesso dei pro-
prietari) sono riuscito a rimetterla
a galla svuotandola dalla fan-
ghiglia e dai detriti. I giomo
dopo, malgrado il fredda, I'ab-
biamo ripulita e I'abbiamo or-
meggiata vicino a casa mia. [
proprietari erano tendenzialmente
contrari a venderla, ma io ho
tanto insistito che finalmente si
sono convinti. Poi, guardandola
bene per capirla il pii & fondo
possibile, mi sono sempre piu
convinto della sua bellezza e della
opportunita di un restauro cor-
retto, che la mettesse pienamente
in luce.

Cominciamo allora a descri-
vere il Caratéo nei dettagli.

Suppiej: E' lungo m. 7,40 foori
tutto ¢ m.7,18 al galleggia-
mento. La stazza € di tonnellate
1,83. Le due fiancate sono quasi
parallele, arrotondate in ogni
verso e si vanno rastremando e
affusolando verso prora, con
maggior incidenza verso la lmea
di galleggiamento, creando cosi
la tipica forma piena e panciuta
dei bragozzi nell'opera morta,
ma conservando una linea fi-
lante nella parte immersa. La
larghezza fuori tutto é di m. 2,
mentre al galleggiamento ¢ di
m. 1,73. Le fiancate sono ab-
bastanza alte, con una misura
all'ordinata maestra dal fondo
alle nerve di cm. 60, che va au-
mentando verso poppa e pil
ancora verso prua. Essendo un
bragozzetto, a parita di lun-
ghezza risulta molto capace e
imponente rispefto a un fopo
veneziano, ma anche rispetto a
un battello @ pizzo. La forma
della poppa ¢ quella tipica dei

rice, come il fondo.
Le coperte e le nerve sono di ro-

. vere massiccio; di rovere sono

anche le ordinate, sia piane che
sanconi, e naturalmente i frasti
l'asta di prua. Il peso & di circa
una tonnellata e due quintali allo
scafo, senza l'armo wvelico, il ti-
mone e gli accessori. Essendo
alta di fianchi e pata per la navi-
gazione lagunare, non ha sora-
falche.

Lavori strutturali

Come sono stati organizzati i la-
vori di restauro?

Suppiej: Prima di tutto c'erano
dei lavori pesanti, the richiede-
vano lintervento di un cantiere
attrezzato. Percid ho portato il
Carateo allo squero del quale mi
servo sempre, quello dei Molin a
Murano. La prima cosa da fare
era decidere se eliminare il poz-
zetto. Chiedendo al primo pro-
prietario, ho appreso che il poz-
zetto non era un'aggiunta poste-
riore, ma che lui stesso lo aveva
voluto fin dallinizio, anche se ri-
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cavato dopo . zto adatto a
aver imba- lavori di
stito il can- questo  ge-
tiere e le nere.

parti struttu- Qe Vettor: In-
rali della = fatti questo é
barca. Stu- | uno dei pro-
diando bene blemi che la
lo scafo ho nostra  As-
constatato sociazione
che si trat- deve risol-
tava di una vere con
modifica che priorita asso-
non  aveva S luta. Ogni
comportato pas ), anno chi
nessuna va- k Y vuole  ese-
riante alle - B i guire dei la-
nee tradizio- i ; vori di manu-
defl  Fisnsito Doapo il trattamento con le resine, si prepara il fondo per l'antivegetativo iioee: &
ai piani anti- = costretto ad

chi. Percid eliminandolo non
avrei fatto altro che riportare la
barca alla sua tipologia corretta.
Cosi ho deciso di farlo, e me ne
sono rallegrato in seguito, perché
la barca ha acquistato un'agilita
alla voga che prima non posse-
deva e che promette molto bene
per il suo futuro di imbarcazione
a vela. Tanto pii che, come tutte
le barche di questo tipo vera-
mente antiche, le piane non sono
squadrate piatte, ma leggermente
curve per cui il fondo risulta con-
vesso sia in senso trasversale che
longitudinale. L'asta di prua non
¢ immersa nell'acqua, ma ¢ a due
centimetri sopra la linea di gal-
leggiamento, e anche la poppa
viene completamente fuori, il che
riduce molto l'attrito sull'acqua,
eliminando quel risucchio che noi
chiamiamo restia e che si ayverte
benissimio andando a remi sulle
tope moderne nate per il motore.

Mi pare che abbiate modificato
anche la coperta di poppa.

Suppiej: Si, perché il proprieta-
rio l'aveva ridotta a una trentina
di centimetri per poter agevol-
mente inserire il motore nel poz-
zetto. Jo ho pensato di seguire, in
questo come in altri casi dubbi, le
proporzioni del battelluccio che
¢'¢ al museo navale, per cui mi &
risultata una coperta di poppa di
novantacinque centimetri, che é
molto pju bella e proporzionata

alla barca. Poi ho dovuto far
spostare il trasto maestro in
avanti, verso prua, anche qui fi-
spettando le proporzioni dello
scafo del museo navale: mi sono
infatti accorto subito che se
avessi situato l'albero di maestra
dov'era il trasto avrei avuto il
centro velico molto sbilanciato
verso poppa. Il primo proprieta-
rio mi aveva intanto confermato
che, non avendo lintenzione di
usare la vela, aveva fatto siste-
mare il trasto mezzo metro pi
indietro per ottenere pil spazio
abitabile a centro barea.

Un particolare interessante ¢ il
metodo usato per rinforzare il
trasto: é esattamente lo stesso
che ho riscontrato sul battelfuc-
cio del museo. 11 rinforzo legava
scassa, nerve, falche e trasto sia
in senso longitudinale che tra-
sversale, con in pil un puntello
verticale per impedire movi-
menti in qualsiasi direzione. Poi
abbiamo cambiato alcune tavole
del fasciame e rinforzato i
chiodi su tutta la barca. Final-
mente, una volta eseguiti quei
lavori strutturali, abbiamo co-
minciato il restauro vero e pro-
prio.

Lavori "di fino"
In che ambiente lo avete ese-

guito? Sappiamo che non é fa-
cile trovare a Venezia uno spa-

affidarsi a un cantiere o a
chiedere & uno squero amico di
affittargli uno spazio. Per questo
lavoro io mi sono organizzato
con una delle societa remiere di
San Giobbe, di quelle che ope-
rano negli spazi dell'ex macello.
Mi hanno concesso uno spazio
all'aperto, dietro un capannone.
L'ho accettato perché era esposto
a sud-est, il che consentiva di
avere sole forte quasi tutto il
giorno per asciugare bene i legni
e di sfruttare le brezze sia di terra
che di mare anche per una sana
ventilazione contro i prodotti
nocivi e tossici impiegati nel la-
VOro.

Quali sono state le prime fasi

dell'intervento?

Vettor: Abbiamo issato la barca
in terra e I' abbiamo disposta a
coltello, coricata su un fianco in
mezzo all'erba, con l'altra fiancata
e tutto il fondo verso il cielo. Era
il 20 maggio del '92, e nelle ore
calde il sole batteva ormai molto
forte. L'abbiamo lasciata cosi per
una decina di giorni. Il pro-
gramma di lavoro che mi ero im-
posto prevedeva di cominciare la
mattina verso le sei o sette e di
lavorare senza interruzione fino
alle due del pomeriggio. Poi an-
davo a casa 0 me he uscivo a ve-
leggiare in laguna con la mia fo0-
petta per fecuperare energie e
ossigenarmi. Al tramonto rien-



travo e me ne vinzione alla
andavo a fine, corro-
letto come le borata da
galline. In Suppiej, &
questo modo che la resina
mi  mante- migliore sia
nevo in forza la C System.
ed evitavo i Laltra, la
disturbi dei West Sy-
curiosi, che stem, ha due
vengono a difetti princi-
passaggiare pali: il primo
verso  fine ¢ che quando
pomeriggio e é usata
non ti la- (mescolata
sciano lavo- oo con microfi-
Ho comin- . costruire
s Wi 11 timone del battelluccio esposto al museo navale di Venezia gacti s
tando via a canti, come
fuoco tutta la vecchia pittura dal mon assorbe piu umidita €  un pezzo di mancolo o di tavola,
fondo e dalla fiancata esposta. quindi non marcisce quasi piu, e tende a colare e a gonfiarsi dopo

C'era un buon mezzo centimetro
di varie pitture. Ho visto subito
che il legno era in ottime condi-
zioni: il sercio era di rovere mas-
siccio ¢ anche gli altri legni erano
ben consetvati. Poi ho raschiato
tutte le stuccature sopra le teste
dei chiodi e le stoppe dentro i co-
menti. Battendo sulle tavole ci si
accorge di quali chiodi si sono
allentati (a causa del suono
vuoto): quelli vanno ribattuti e
rinforzati con chiodi nuovi. Ogni
fessura va grattata nelle due
facce, anche quelle dei comenti
che hanno un'apertura di mezzo
centimetro e poi si stringono a V
verso l'interno. Quelle le ho pulite
usando  una  smerigliatrice
("flesh") con un disco piceolo -
un lavoro molto pericoloso, che
richiede prudenza, attenzione e
I'uso di occhiali e maschere anti-
polvere.

Il trattamento con le resine

Questo lavoro era necessario per
poter applicare la resina epossi-
dica?

Vettor: Dopo molte esperienze
fatte negli ultimi dieci anni, ci
siamo convinti che il metodo
migliore per preservare vecchi
scafi & quello delle resine epossi-
diche. I principali vantaggi sono
che il legno ricoperto di resine

inoltre non c'¢ piu bisogno di
manutenzione come la calafa-
tura. Ma ci sono tanti altri van-
taggi, tra i quali é importante il
fatto che le resine servono non
solo da riempimento e stucca-
tura ma anche da colla e rin-
forzo solidissimo.

Come si procede per l'applica-
zione?

Vettor; E' necessario che il le-
gno sia ben asciutto e pulitis-
simo. A quel punto, la prima
fase & quella dell'impregnazione,
che si esegue con un pennello.
Inutile dire che a ogni sessione
di lavoro si perde un pennello,
perché non esistono modi di re-
cuperarlo quando ¢é stato usato
per una resina epossidica.

Tra i tipi di resine sul mercato,
quale avete scelto e perché?

Vettor: Nella zona veneziana si
trovano principalmente la C Sy-
stem e la West System. Io le ho
sperimentate entrambe a fondo
per una decina di anni, seguen-
done gli effetti sia su imbarca-
zioni che su piccole e grandi ta-
vole, usate per questo scopo
(quando mi avanza un po' di re-
sina da un lavoro, invece di but-
tarla la uso su legni con pro-
blemi diversi e con diverso
grado di umidita). La mia con-

l'applicazione, perdendo la forma
che si voleva dare all'oggetto, il
che rende necessario molto la-
voro di rifinitura nei giorni se-
guenti. ] secondo ¢ che nel gon-
fiarsi come un lievito puod creare
delle vere e proprie "esplosioni®,
che la riducono a un materiale
simile al polistirolo espanso.
Suppiej: Io ho cominciato a
usare le resine nel '73 e '74 e ne
ho provate molte, quasi tutte di
provenienza inglese. In quegli
anni le usavano solo gli aereo-
modellisti. Un vantaggio della C
System € di essere molto pil
morbida e resinosa. Ha quasi Jo
stesso coefficente di dilatazione
del legno: quando tu la batti o la
incidi, specialmente se mescolata
a fiocchi di cotone, € molto pid
morbida dell'altra: non € vetrosa,
non salta. Se il legno si gonfia o
si ritira un po', la C System riesce
a seguirlo, adattandosi e impe-
dendo le spaccature. La West
System € invece piti adatta a la-
vori che richiedono materiale ri-
gido.

E’ vera quello che si dice, che la
West System richiede che il legno
sia estremamente asciutio, men-
tre la C System si puc applicare
anche se il legno ha ancora un
certo grado di umidita?
Sappiej: Certo.
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Vettor: Ti B! starc a vista,
faccio un 4 abbiamo me-
esempio pra- f scolato alle
tico che mi resine delle
ha  stupito. &1 piccolissime
Alla fine di E quantitd  di
una giornata § terre colorate
di lavoro ho g fino a
deposto un ottenere

po' di C Sy- sfumature
stem  sulle simili a
pietre  della quelle del le-
riva di un ca- £no. Un
nale. La re- grande van-
sina € colata taggio delle
gl e si e microfibre di
fermata a ri- cotone € che
dosso di un ; lo stucco che
coffo & ol O " Sappo &t amici, pront per ] varo risulta & leg-
ghe che sta- gerissimo, e

vano nellacqua. 11 giormno se-
guente le alghe erano dure,
"imbacchettate": il che dimostra
che la resina lavora anche dentro
l'acqua.
Suppiej: A me & successo di tap-
pare delle piccole falle in naviga-
zione, in mare aperto, su un 5,50
stazza internazionale. Mi entrava
dell'acqua da alcune teste di
chiodi in chiglia, e sono riuscito a
tapparle con della C System, in
un'area totalmente bagnata. Na-
turalmente se tu lavori con legno
umido, 'umidita che rimane den-
tro ti marcisce limbarcazione; da
cui 'opportunita di far ben asciu-
gare il legno prima dell'applica-
zione.

Microsfere e microfibre

Passiamo alle altre fasi del la-
voro.

Vettor: La seconda fase, che si
deve eseguire il giorno seguente,
prima che limpregnazione sia
troppo secca, € la chiusura di
tutte le fessure (comenti, tratti di
legno raschiato via perché mar-
cio, teste dei chiodi) con una re-
sina ispessita - una specie di stuc-
catura.

In commercio si trovano due
materiali da aggiungere alla re-
sine per questo lavoro: le mi-
crosfere e le microfibre. Quali

avele usato?

Vettor: Microfibre, ma di
quelle vegetali, che non sono
sintetiche ma sono dei fiocchi di
cotone. Anche questo per ga-
rantire maggiore elasticitd alle
stuccature. Nei giorni seguenti,
I'azione del sole c¢reava altre
fessure, che io continuavo a
sigillare. Solo qualche giorno
piu tardi il fenomeno si & arre-
stato del tutto. Allora, dopo
aver ben carteggiato, bo passato
una seconda mano di resina.Una
volta asciugata, ho subito rico-
perto la resina (che non deve re-
stare esposta a lungo ai raggi
ultravioletti) con del sottoma-
rino per il fondo e con tre mani
di pittura al cloro-caucciu, nera
€ resinosa, per la fiancata.

Restava da sistemare [laltra
Jfiancata, quella sulla quale la
barca poggiava.

Vettor: Prima perd abbiamo
coricato ia barca sul suo fondo,
per lavorare allinterno e alle
coperte. Le coperte, le nerve e
le falche dovevano essere i-
pinte; ma una volta raschiata via
a fuoco la pittura vecchia, ¢
comparso un legno di rovere
bellissimo, che sembrava um
mobile antico. Allora abbiamo
deciso di lasciarlo a vista, co-
prendolo solo con vernici. Na-
turalmente anche quelle parti
sono state stuccate con le re-
sine. Siccome poi dovevano re-

applicato alle fessure non cola
gil: non c'é neppure il bisogno di
sigillare a) di sotto con nastri ade-
sivi. Questo non succede con le
microsfere. Naturalmente poi
sono passato con lo stucco anche
all'interno, riempiendo bene tutte
le fessure.

Come vi siete comportati con la
sentina e le parti interne?
Vettor: A ripensarci adesso mi
chiedo dove ho trovato la pa-
zienza e la costanza per riportare
tutto Il'interno a legno. Mi sem-
brava che non avrei mai fmito:
ogni sancén € ogni piana ¢ pur-
troppo composto di tre lati, con
angoli e spigoli a non finire. Ho
eseguito tutte le raschiature con
un "flesh" a disco piccolo e grana
grossa. Non era molto divertente
lavorare con occhiali e maschera,
e dopo ore e ore di lavoro sotto il
sole di giugno, quando si avverte
stanchezza bisogna subito fer-
marsi, perché & allora che si veri-
ficano gli incidenti. Negli angoli,
dove il disco non arrivava, pulivo
a mano con lo scalpello. Ogni su-
petficie di legno che veniva alla
luce era una ricompensa: il legno
ha sempre avuto questo potere di
affascinarmi. La parte pill gratifi-
cante del lavoro é quando il le-
gno ripulito dalle incrostazioni
viene vemniciato e riprende vita,
con i suoi colori ¢ le sue venature
in risalto.
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Anche la sentina é stata impre-
gnata di resine?

Vettor: Solo le fessure sono
state stuccate con il solito mate-
riale. I comenti, che erano stati
sigillati dall'esterno, sono stati
riempiti anche da dentro. Poi il
trattamento € stato quello tradi-
zionale, con pitture da sentina (il
Mistral).

Vernici ¢ pittare

Che vernici avete usato per le
parti a legno?

Suppiej: Sempre vernici molto
grasse, € mal smalti. Quanto alle
pitture, abbiamo fafto venire ap-
posta d4 Genova quelle che cer-
cavamo, che sono a base di
cloro-caucci, Non avevamo bi-
sogno di lasciar respirare il legno
all'esterno, ma solo di imperme-
abilizzarlo perché era perfetta-
mente asciutto e trattato con le
resine. Oltre a proteggere la re-
sina dai ragg ultravioletti, le pit-
ture al cloro-caucai  sono
estrememente elastiche. Somno
molto costose (un vaso di 20 chili
costa 480.000 lire), ma rendono
molto di piti per chilo delle saltre e
darmo una copertura totale. Sono
bastate solo due mani.

Jn

Allora siete finalmente passati
all'altra fiancata.

Vettor: Abbiamo girato la
barca come unm pollo sullo
spiedo ed eseguito lo stesso
trattamento del'altra fiancata.
Poi abbiamo ridipinto sulle fal-
che gli stessi barocchi, le deco-
razioni che c'erano prima e di
cui avevamo lasciato quante pii
tracce possibile, oltre a fotogra-
farle con molta cura.

1l varo & avvenuto il 26 luglio
del '92. Durante quei due mesi
gli abitanti ¢ artigiani della zona
erano venuti molte volte a ve-
dere come procedevano i lavori
¢ naturalmente a dire la loro.
Sono vemuti tutti al varo, per fe-
steggiare, per osservare, per cri-
ticare. Ma poi tutti sono rimasti
conquistati della bellezza della
barca e da come si comportava
sull'acqua. Malgtado il pessimo
stato in cui l'avevamo trovata,
non ha fatto una goccia d'acqua.
E' stata una giornata memora-
bile per gli appassionati della
zona, che sono ancora moltis-

A che punto siete con l'armo
velico?
Suppiej: Abbiamo lavorato per

molto tempo. Vettor ha fatto al-
beri ¢ antennelle, con piante in-
tere molto stagionate che siamo
andati a cercare in terraferma.
Basti pensare che l'albero di ma-
estra ¢ lungo m. 7,20 e grosso
quasi 14 cm., mentre I' antenela
de sora, tutta d'un pezzo, ¢ lunga
oltre 9 metri. Intanto I'amico
Mario Scarpa ha costruito le
vele, che sono gia pronte. Adesso
stiamo ultimando il timone, sui
disegni ripresi dal museo navale:
€ largo quasi due metri in modo
da poter essere poco profondo,
per navigare sulle secche con
poco pescaggio, offrendo nello
stesso tempo un'ampia superficie
che contrasti lo scarroccio, dato
che la barca avra una superficie
velica di 52 metri quadrati ((37
per la randa e 15 per la trin-
chetta).

Aspettiamo le fotografie del Ca-
ratéo con le vele spiegate!
Suppiej: Per lestate del '94
penso che saremo pronti. Percid
a una delle prossime veleggiate
sociali partecipera anche il Cara-
teo, strappato a yna triste sorte
grazie al lavoro nostro e di tanti
amci che ci hanno incoraggiato e
afutato.

Galleggia!!
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Letti per voi

Poesia delle vecchie vele

Gli appassionati di vela al terzo
sono dei tremendi cacciatori di
immagini. Ne abbiamo incontrati
anche a Parigi, sulle bancarelle
del lungosenna, intenti a passare
in attenta rassegna le raccolte di
vecchie cartoline, sempre alla ri-
cerca di fotografie poco conmo-
sciute - in Francia pot le libretie
marinare hanno spesso una se-
zione riservata solo alle cartoline
con immagini di barche. Le car-
toline e le vecchie foto servono a
illustrare la bellezza delle antiche
vele; ma molto spesso servono
agli esperti come fonte di dettagli
tecnici sulla ortodossia dei vari
armi, forhendo elementi utili per
la ricostruzione della storia della
nostra marineria. Oggi uno dei
Ppii noti esperti di barche adriati-
che presenta, riunite in un ele-
gante volumetto, una settantina di
cartoline e fotografie che si ri-
feriscono alle imbarcazioni a vela
dell'Adriatico negli anni attorno
alla fine del secolo scorso e all'i-
nizio del nostro. Mario Marzari &
conosciuto ormai non solo sulle
due sponde dell'adriatico ma in
tutta Italia e all'estero per le sue
collaboraziont a Chasse-marée e
per la sua attivita di storico della
marineria adnatma, & sicuramente
uno dei pochi in Italia che sta
dando un esempio di ricerca d'ar-
chivio attenta e precisa, collezio-
nando dati che rischiano di an-

dare perduti o ignorati Con
questo volume permette di am-
pliare i limiti delle conoscenze
puramente locali, coprendo una
zona che va da Bari ad Ancona a
Venezia a tutte le coste dalmate,
delle quali é un grande conosci-
tore. Vi si troveranno immagini di
trabaccoli, pieleghi, brazzere.
guzzi, paranze, lance, topi, bra-
gozzi e altri ancora. Non si tratta
esattamente di un libro tecnico,
anche se gli esperti troveranno
nelle immagini dei dettagli dai
quali c'¢ sempre da imparare; si
tratta piuttosto di un omaggio
alla tradizione marinara dell'A-
driatico, vista nel suo aspetto di
vita quotidiana, sia che si rap-
presentino scene di pesca, di
trasporto merci o di rimessaggio.
C'¢ in quelle immagini molto della
ingenua poeticitd delle vecchie
cartoline, che riprendono grandi
vele spiegate sullo sfondo di
tramonti o flottiglie di barche che
entrano o escono dai porti. Ci
sono spesso sullo sfondo, mal
vestiti, in pose un po' goffe, i
pescatori e marinai che sapevano
portare quelle barche con una
perizia che noi oggi invidiamo. Ci
sono acque di una calma ormai
dimenticata, quando non c'erano
motori a creare maremoti € le
vele si riflettevano sui bacini dei
porti come su specchi. A
afoglmre quelle pagine si

'Pmam Flume ’Pumm.,
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dimentica presto anche
l'interesse puramente tecnico per

entrare nello spirito di un'epoca,
con i suoi ritmi pil lenti, i suoi
silenzi, la sua immersione in una
natura rispettata ed amata. E'
un volumetto prezioso,
stampato con grande cura da un
editore intelligente. Si pud
richiedere in [ibreria o scrivendo
alleditore. Nella zona di
Venezia, si puo rivolgersi a Gino
Luppi (negozio Trevissioi), tel.
041 - 522.42.50.

Mario Marzari, Vele in Adria-

tico
EdiCart, Legnago (Milano),
1993

Pp. 146, lire 34.00

Piccoli Annunci

Vendo s'clopon completo di
remi e forcole, in ottimo stato,
£ 1.500.000 trattabili. Chia-
mare Michele 041 - 522.99.39,
ora di cena.

Causa cambio barca vendo ma-
scareta, m. 6,25 fuori tutto,
Jondo e fianchi in tavola, fondo
in compensato marino, anno di
costruzione 1980. Inclusi paioli
in compensato marino, 3 remi,
3 forcole, 2 pedane per voga,
tavoletta per motore. Armata
completamente con vela al
terzo, maestra in cotone con di-
segno tradizionale, bozzelli e
caviglie originali in legno, ma-
novre in sisal. Ridipinta com-
pletamente lo scorso inverno
(fianchi neri, coperta in lustro-
Jin).Chiamare il 713086 dopo le
21.

Cerco vela mq. $, possibilmente
con antennelle e albero, per
trinchetta. Chiamare Paolo,
522.27.17.

Vendo randa in dacron gr. 135/
mg, gialla e nera, di mq 27,5,
lire 550.000. Tel Jacopo
52.36.418
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Un buon equipaggiamento e un po' di preparazione possono aprire le porte a esperienze indimenticabili

Navigare tutto

di Roberto Naccari
La tarda primavera, l'estate e 1-
mnodell'auﬂmnosono:pmodl
piti frequentati da parte degli ap-
passionati della vela al terzo per
solcare le acque lagunari.
All'inizio della primavera i can-
_ tieri e gli squeri sono in pieno
fermento; il freddo inverno ¢ alle
spalle € un po' tutti hanno una
gran voglia di veleggiare, di re-
spirare  aria
nuova, di
andare dove
porta

tano & wscire,

L'equipaggiamento estivo non
prevede nulla di complicato: ba-
sta portarsi, oltre agli indumenti
che si indossano, un maglione
per la sera, la cerata, gli stivali,
un sacco a pelo leggero e infine
il tiemo oppure un tendalino.
D'inverno invece il tiemo &
d'obbligo, e dev'essere un buon
tiemo; bisogna indossare indu-
menti pesanti (ottime le tute da

le giornate Roberto Naceariin contemplazione invernale

sono hmghe,

da forza 6-7 d'estate a fom 9-10

provenienti dal nord Atlantico e
chepasstonoperprﬁgaom ma
anche nei periodi anticiclonici,
nei quali Fatmosfera & stabile,
linverno riserva spiacevoli sor-
prese come la nebbia, insidiosa
qumnounapertmbamnesemn

navigare

facile, fin troppo facile... Ecco,
questo ¢ il nocciolo della que-
stione: raggiunto un certo livello
qualitativo ci si ferma in quanto
non & possibile maturare ulteriore
esperienza se non ci si trova in
situazioni diverse e spesso pil

impegnative.

Esiste una notevole differenza tra
un fine settimana estivo ¢ uno in-
vernale sia come equipaggia-
mento, sia come meteo, come
preparazione fisica e come com-
plessita in generale. Vediamo al-
lora di fare una breve analisi di
questi punti, tenendo conto che
incidono molto anche altri ele-
menti, come il tipo di barca di cui
si dispone, la presenza o meno di
un motore a bordo e il tipo di
percorso che si vuole intrapren-
dere.

sci) e portarsi un ricambio
completo di vestiario di riserva,
ricordando che pud essere
molto sgradevole bagnarsi an-
che solo una mezza manica.

La meteo: si sa che la bora d'e-
state dura solitamente una gior-
nata, raggiungendo in media i
45-50 km orari e che in realta il
vero pericolo in quella stagione
¢ costituito dai cumulonembi,
ovvero dai violenti e & volte
inaspettati temporali di calore.
Essi non durano perd mai
troppo a lungo e spesso dopo
due o tre ore torna a far capo-
Iino il sole per vedere come se
I'¢ cavata il malcapitato di
turno. D'inverno, tanto per re-
stare nell'esempio, la bora pud
durare tre giomni e pil e supe-
rare i 100 km all'ora (come dire

Laneoesmidxunxmmmodlpre-
parazione fisica, dopo quanto
detto, risulta evidente. Non ist
pud pensare di alzarsi dalla pol-
trona e partire per un fine setti-
mana senza gvere alle spalle un
buon allenamento. Intendiamoci,
niente di speciale: basta ad esem-
pio fare una buona remata setti-
manale e quelche uscita velica
tanto per abituarsi al clima inver-
nale.

Risulta chiaro a questo punto che
un fine settimana invernale ¢ piu
complesso di uno estivo. Si pensi
ad esempio all'impianto elettrico
per la navigazione notturps, alla
bussola con relativa carta in caso
di nebbia, alle varie strategie di
navigazione condizionate dalle
precarie condizioni meteo, alla
non indifferente mole di lavoro




per la messa a punto di massima
efficienza dellimbarcazione e del-
I'armo velico.

Dopo questa esposizione al-
quanto pessimistica (io perd direi
realistica) molti si chiederanno:
"ma chi me lo fa fare?"

La domanda ¢ giusta e piena di
buon senso, e in realta somo
molto pochi i velisti lagunari che
si azzardano a passare qualche
notte in barena durante l'inverno.
Ma ci sono altri aspetti che si im-
pongono
con una
forza tale
da travol-
gere ogni
p;gnz:a e
ogni esita- . Bomaend®
zione. s

Jm

e di amricchimento individuale.
D'invernio non esiste il caotico
andirivieni di barche, barchini e
ferri da stiro; la laguna ritrova la
sua dimensione orginale, il
silenzio cosi pieno di significati
per chi sa ascoltare, lo sciacquio
sulla prua o sulla pala del remo
che scandisce un tempo a
misura d'uomo. D'inverno

torniamo ad essere noi velisti al
terzo, assieme a qualche pesca-
tore e cacciatore, i veri abitanti

tma  di Gino thpu d'inverno sul suo topo

apenenze
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della laguna di Venezia.

Durante un fine settimana inver-
nale l'impegno non ¢ indifferente
("ci si fa un bel mazzo", come mi
ha detto un amico), ma si impara
a capire limportanza di avere
matafioni di colore diverso per
ogni mano di terzaroli ad ap-
prezzare il valore fisico e morale
del proprio compagno (si capisce
che cosa vuol dire stare nella
stmbarca) E alla fine della

Dal "Trattato dei Trabaccoli"

Riprendiamo una pagina dal libro di Dino Brizzi citato ap. 14
Sono gli ordini lanciati dal capobarca nel colorito dialetto romagnolo

Ordini per virare di bordo in prua: Ordini per virare di bordo in poppa:
a cambiam burdéda, a butém d'ardoss... a tnem so da pupavia...
mola buréina a pupa! lasca la poza de pupa!
orza la banda! posa!

ten frached sotto vent e’ pneun de' trinchett! molainfil!

lasca e flocc! cambia velada pupa!

tesa la scota de trinchett! bota e trinchett sot vent!
torna e timoun! caza al vele!

caza la vela de pupa!

guénta!
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Circolo Velico Casanova, Punta
San Giuliano, Venezia - Mestre
Tel. 041 - 538.15.68

Con i suoi duecento iscritti, il Cir-
colo divide la sede nautica di San
Giuliano con altre societa remiere
che arrivano tutte assieme a un
totale di seicento persone. La base
nautica € stata ristrutturata e ac-
cordi sono stati presi tra le varie
societa per un uso razionale dei
locali. Nei mesi di febbraio e
marzo il Circolo ha organizzato
un numero sorprendente di atti-
vita: visita a un planetario di Me-
stre (martedi 1 febbraio), corsi
gratuiti di meteorologia (da mar-
tedi 22 febbraio), una conferenza
di Mario Marzari sulla vela al
terzo in Adriatico (sabato 29 gen-
naio). Un paio di incontri sono
previsti entro Aprile su tecniche e
regole di regata. Per i corsi di vela
al terzo e le regate, vedere a p.
15. Continua intanto il lavoro di
aggiornamento  del  catalogo
"L'Altra laguna", che segnala libri,
manifesti e pubblicazioni varie ri-
guardanti la cultura lagunare, con
la possibilita di acquistare le
pubblicazioni a prezzo ridotto.
Per informazioni chiamare Vitto-
rio Resto al 614.641.

Societa Canottieri Bucintoro,
Fondamenta Zattere 15, Venezia.
Per i corsi di vela al terzo e le
regate, vedere a p. 15. L'Asso-
ciazione varera in aprile il Li-
beccio, un nuovo sandolo con
vela al terzo di 14 metri quadri
costruita da Gianni Naccari. Oltre
alle regate, € in vista anche un
raduno allisola di Campana,
aperto a tutti gli amanti della la-
guna (data da stabilire) .

Associazione Canottieri Giu-
decca.

Giudecca, 259

Tel. 041 - 528.74.09

Con i suoi 400 iscritti paganti, la
Canottieri Giudecca € una delle
massime realtd sportive di Ve-
nezia. Grazie a questo fatto e alla
bravura dei dirigenti, ¢ riuscita a

della sede sociale, per un costo
di due miliardi. Il nuovo sindaco
Cacciari ha posto fine agli

esasperanti ritardi del-
I'amministrazione precedente e i
lavori stanno per partire. Con-
gratulazioni! Intanto I'Associa-
zione ha varato una nuova sam-
pierota al terzo, la Spinalonga,
regalata da un socio e restaurata
da altri soci. L'aspettiamo al
varco alla regata di Punto S'-
ciopo.

Abbiamo ricevuto dalling. Pier
Paolo Marini di Cervia alcune
fotografie della sua stupenda
lancia armata al terzo. Ne ripro-
duciamo una qui sotto, con la
promessa di descriverla in detta-
glio in uno dei prossimi numeri.
E' una barca costruita nel 1925,
restaurata con cura € mantenuta
in perfetto ordine dallingegner
Marini e da suo figlio Michele.
Un esile filo mantiene ancora in
vita la tradizione marinara di
Cervia e della riviera romagnola,
grazie all'amore di alcuni appas-
sionati. Un confronto tra le loro
barche e quelle venete, avvici-
nando terminologia, manovre,

La lancia di Pier Paolo Marini

di appassionanti scoperte. Lo
porteremo avanti con la collabora-
zione degli amici delle due zone.

Al prof. Marini dobbiamo anche
di averci segnalato un libretto di
straordinaria bellezza poetica oltre
che di grande interesse tecnico. E'
un libro sui trabaccoli romagnoli:
Trattato dei trabaccoli e della
navigazione coi medesimi, scritto
nel 1969 dal prof. Dino Brizzi,
nella vita neurochirurgo ma nel
cuore vero marinaio. Purtroppo il
libro non ¢ pil in circolazione. E'
un peccato perché raramente si
incontrano nel nostro settore libri
scritti cosi bene anche dal punto
di vista letterario. Ne abbiamo in
mano una fotocopia che saremo
ben lieti di lasciar fotocopiare an-
cora. Chi volesse farlo telefoni al
522.27.17 (041) e chieda di
Paolo.

Un delizioso libretto ¢ stato stam-
pato anche dagli Amici del molo
.di ponente, simpaticissima asso-
ciazione di Senigallia. Si tratta di
Wilma ricorda (Senigallia, 1993),
volume che racconta con tocco
leggero e dolcemente malinconico
la vita della vecchia Senigallia e
che include il "Ruolo dei Capitani"
- una lista degli iscritti negli undici
anni di vita dell'Associazione. Gli
Amici del Molo sono anche pro-
prietari di Viacolvento, una lancia
del 1912 che mantengono in
forma perfetta. Speriamo di po-
tervi dare presto altre notizie su
questa straordinaria Associazione,
la cui prima regola ¢ la seguente:
"Non c'¢ alcuna regola. La fratel-
lanza non ha capi, né statuto, né
presidente, né segretari. Gli Amici
del molo di ponente sono tutti
eguali nei doveri e nei diritti".

Al momento di andare in "stampa"
riceviamo i primi numeri di
CIMBAS, organo dellTstituto di
ricerca delle fonti per la storia
marinara picena. Ne parleremo
nel prossimo numero.
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Corsi di vela al terzo

Ben tre associazioni veneziane ne offrono questa primavera

Il Circolo Velico Casanova offre
tre diverse possibilita:

1. Corsi di iniziazione. Le lezioni
di teoria iniziano martedi 5 aprile.
Le uscite iniziano sabato 9 aprile.
Sono previste lezioni teoriche e 11
uscite, tutte di mezza giornata
salvo una che comprendera un
week end con pernottamento al

Lazzaretto Nuovo. Costo: lire
350000 pit  20.000 per il
pern ttamento.

2. Cursi per istruttori di circolo.
Prevedono tre giorni consecutivi
(equivalenti a 6 mezze giornate),
tra la fine di marzo e linizio di
aprile. Costo: solo le spese vive,
che verranno dedotte dai compensi
speftanti per le uscite come
Istruttore. Gli Istruttori sono
compensati con un rimborso di lire
30.000 per ogni uscita.

3. Cersi a tempo pieno (full im-
mersion). Anche quest'anno il
Circolo organizzera almeno un
corso della durata di 5-6 giorni
consecutivi, con sede e pernotta-
menti al Lazzaretto Nuovo. Adatti
particolarmente ai non residenti, 1
corsi 50n0 aperti a tutti. ;
Tel' vittorio Resto, 041-614.641.

La Societa Canottieri Bucintoro
presenta un corso di inziazione a
partire dal 21 febbraio, compren-
dente sei lezioni teoriche e quattro
giornate intere in barca (la dome-
nica). Istruttori sono Roberto
Naccari e Pino D'Erme. Le iscri-
zioni fino ad oggi segnalano un'al-
tissima percentuale di stranieri, in-
namorati della nostra laguna. Co-
sto: per non soci, lire 350.000 pit
lire 35.000 per il libro di testo; per
1 soci, lire 200.000 incluso il libro.
La Bucintoro annuncia anche un
altro corso per l'autunno.

Per informazioni chiamare la se-
greteria al 522.20.55 il martedi e
venerdi 14-16,30, o il cantiere al
520.56.30 durante le ore lavora-
tive.

L'Associazione Canottieri Giu-
decca offre anche quest'anno il

suo corso di vela al terzo, diretto
e condotto da Piero Fabris,
campione stagionale 1993 e da
quest'anno membro del Direttivo
dell'Associazione Vela al Terzo.

I corsi si terranno dal 22 marzo a
tutto giugno, il martedi pome-
riggio verso le ore 16.

Costo: Per i soci della Canottieri
Giudecca lire 10.000; per i non
soci lire 100.000 (incluso l'ac-
quisto del corpetto dell'Associa-
zione). Lliscrizione all'Associa-
zione costa lire 35.000 piu lire
13.000 mensili,

Segreteria: 528.74.09, martedi,
giovedi e sabato 15,30-17,30 o
domenica 10-12.
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Regate!

Si preannuncia un'intensa stagione

L'Associazione Vela al Terzo orga-
nizza, da sola o con altri Club (Lega
Navale, Diporto Velico Veneziano),
le seguenti regate (aperte a soci e
non soci):

1. Regata Punta S'ciopo
25 aprile

2. Trofeo Bacino San Marco
1 Maggio

3. Regata "Dea Sparesea"
(da confermare) 15 maggio

4. Regata dei Fortini 25 maggio
5. Regata Crest 5 giugno
6. Chioggia-Venezia 26 giugno

7. Trofeo Pagan 11 settembre

La Societa Canottieri Bucintoro or-
ganizza:

1. Regata Sociale su Sampierote
(solo per soci) 17 aprile

2, Campionato Lagunare Sampie-
rote (aperto anche a topette e bar-
che simili; aperto ai non soci), in
due prove:

Prima prova
Seconda prova

24 aprile
18 settembre

Il Circolo Velico Casanova annun-
cia di avere allo studio l'organizza-
zione di una regata, probabilmente
domenica 22 maggio.
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Lanciamo il "Torneo Del Sol"

di Paolo Lanapoppi

Siamo solo in due, anzi forse
sono io solo perché non so se il
mio amico Alberto restera a Ve-
nezia in luglio e agosto come per
ora intende fare. Ma é da quattro
anni, da quando cioé ho comin-
. ciato ad appassionarmi alla vela
al terzo, che mi guardo bene dal
prendere le vacanze nei mesi
buoni per veleggiare. Come,
aspetto tutti i lunghi mesi inver-
nali e poi, quando finalmente mi
posso sfogare, mi lascerei con-
vincere a perdere tre o quattro
settimane di laguna per ragioni
frivole come Parigi, New York o
peggio ancora le Dolomiti? No,
io me ne resto in laguna e mi
godo la mia Lunarda.

Pero luglio e agosto, mesi ricchi
di sole e un po' avari di vento,

Una nuova sfida per l'estate

passano senza il gusto di qual-
che bella regata. S'incontrano
tante barche nei fine settimana,
si creano dei piccoli ingaggi
semi-amichevoli, ma manca una
vera, sana competizione.

Percié ecco lidea: un torneo
privato, senza i crismi ufficiali
dell'Associazione o di altri, da
disputarsi in luglio e agosto
nella forma del match race
(regate a due barche, uno con-
tro uno), che non & mai stata
sperimentata finora. Il nome
"Torneo del Sol" mi é stato
suggerito da Attilio Vettor, un
po' canzonandomi € un po' aiu-
tandomi, come il suo solito.

Chi é interessato mi telefoni al
52.22.717. Faremo un incontro
una domenica mattina di aprile;
vedremo quanti siamo e stabili-

remo le regole. Ecco alcune idee:
- stabilire dei gironi di un mas-
simo di cinque barche:

- ogni barca incontrera tutte
quelle del suo girone; poi ci sa-
ranno le finali;

- ogni concorrente sara occupato
per quattro-cinque domeniche in
luglio e agosto;

- ciascuno puo versare una pic-
cola somma per comprare un' in-
salatiera che sara affidata al vinci-
tore fino al torneo dell'anno se-
guente.

- ogni domenica si possono di-
sputare due o tre regate. Chi sta
aspettando il suo turno puo agire
da giuria per le due barche in
gara.

Aspetto le telefonate!

A Sor Bastian

Una poesia di Biagio Marin

Vegno a portarve un saludo de Gravo
Che 'l sa de salso, che 'l sa de paluo,
e un fior, povero si, ma 'l se cressuo

Soto San Marco.

Soto San Marco, indole che xe nati
I nostri sogni e le nostre canson,
E suli suli i fiuri del perdon,

I varda 1 sielo.

Como una volta ai nostri timpi beli
Le barche co le vele bianche o zale,
le va sbolando in mar , como farfale,

Sui campi in fior.

E suso in alto, l'ordole le canta
E canta le campane co fa sera,
Co quela bose piena de preghiera,

L'Ave Maria.

Bollettino dell'Associazione Vela al Terzo di Venezia. Redazione a cura di

Paolo Lanapoppi, Castello 3869, 30122 Venezia, tel. 041- 52.22.717

In copertina: Foto di Roberto
Naccarl.
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