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Intervista con Nino Giuponi, Giulio Gidoni e Franco Pianon

E' nato il "Nino"', topo da regata

Per molti di noi il nome di Giuponi é circondato da un alone di leggenda. Sara perché fin
dalla prima gioventit l'abbiamo sempre sentito menzionare con ammirazione, quasi con
reverenza: "L'ha fatta Giuponi" dicevano i gondolieri che volevano vantare la superiorita
della loro gondola. "Dev'essere di Giuponi" dicono ancora gli esperti, veri o presunti,
quando riconoscono in una barca qualita costruttive di eccellenza. Ora il maestro, a
ottantaquattro anni, continua a costruire barche lagunart in fasciame, e il "Nino" é la sua
ultima creazione. Lui ce ne ha descritta la nascita con brio, attorno a un tavolo della trat-
toria "Da Marisa" al ponte dei Tre Archi. Anche Marisa, che conosce bene il maestro e gli
da del tu, dev'essersi sentita chiamata a offrire il meglio di sé, perché ci ha preparato delle
tagliatelle memorabili e specialmente un secondo di carne in tecia quale non avevamo mai
mangiato prima e non mangeremo forse mai pii. Giuponi parla con precisione e con fine
intelligenza, mentre le sue mani di maestro d'ascia disegnano con una biro sulle salviette
sagome e profili di scafi con tratto fermo e con precisione assoluta. Quinta elementare,
figlio di squerariolo e per moltissimi anni capocantiere della Cooperativa Gondolieri di
Venezia, Giupont ha girato il mondo in lungo e in largo, sia per gusto personale sia per
costruire gondole dal Giappone alla Svezia. A lui si deve il profilo finale dello scafo della
gondola, che ha illustrato in un libro ormai classico. Ma ha costruito barche di tutti i tipi,
dat mussi ai pupparini alle gondole da fresco alle bissone che sfilano nel corteo della Re-
gata Storica. Una di queste, la famosa disdotona per diciotto rematori l'ha costruita in tre
pezzi autogalleggianti che sono stati assemblati in acqua. "Infatti, dice, i gondolieri sono
tutti testardi e indipendenti. Ho pensato che in diciotto avrebbero facilmente litigato sulla
meta delle uscite: chi vuole andare a Chioggia, che a Burano e chi a Mestre. Cosi adesso
con poca fatica possono ridividere la barca in tre pezzi e andarsene ognuno dove gli pare”.
Armatori del topo descritto in questo articolo sono Giulio Gidoni e Franco Pianon. Gidoni
e un avvocato, direttore dello studio legale del Comune di Venezia, e Pianon é un inge-
gnere. Come siano riusciti a convincere Giuponi a costruire questo topo, assediato com’é
da richieste da ogni parte, lo sanno solo loro. Intanto peré sono diventati amici del
maestro, e in suo onore hanno chiamato il topo "Nino", proprio come lui.

Come vi ¢ venuta l'idea di sato di far fare un topo un altro aspetto: avevamo

costruire un nuovo topo? nuovo con uno scafo che  bisogno di una barca che

finalmente corresse. In ve-  potessimo tenere a terra,
Gidoni. Io avevo un vec- rita, ¢i preoccupava anche per evitare tutti 1 problemi
chio topo, connessi  alla

manutenzione
su canale (spe-
cialmente le
cadute conti-
nue di into-
naci, di guano
dai colombi, la

chiamato "Mo-
vite"  ("Muo-
vit1")  perché
alle regate arri-
vava sempre
tra gli ultimi.
Ero stanco di
questi risultati, necessita  di
¢ con l'amico sgottare a ogni

Franco ho pen- _ - - . pioggia € piu
s 1l topo finito, al momento del varo




di wtto la distruzione ope-
rata dal passaggio delle
grosse barche dei trasporta-
tori). Avevamo la fortuna
di avere un magazzino con
la porta sull'acqua, percio
Franco ha disegnato un pa-
ranco per alare la barca con
facilita.

Giuponi. Hanno fatto un
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oppa in fase di

storia della barchetta € an-
che la storia di un'amici-
zia: seguendo 1 lavori
siamo andati spesso a
mangiare assieme ...

Giuponi. Diciotto pranzi,
1i ho contati.

Gidoni. Diventati amici in
quel modo, lo abbiamo

paranco bellissimo, che si
pud manovrare con un solo
dito. Pero ¢ costato piu di
tutta la barca!

Gidoni. Non ¢ proprio
VEro, ma ci Siamo vicini.

Allora il topo é in compen-
sato marino?

Giuponi. No, solo 1l
fondo. Il resto & tutto in ro-
vere,

Gidoni. Franco conosceva
Giuponi da tempo, ed era
tornato piu volte alla ca-
rica, ma era sempre stato
mandato a remengo. Poi
nell' 85 siamo riusciti a
farci costruire da lui una
barchetta, un tipo di gon-
dola che oggi non si fa piu
e che attirava Giuponi. La

convinto, dopo anm di
insistenze, a costruirci an-
che i} topo.

Giuponi. Ho costruito la
barchetta perché ¢ una
barca storica che oggi
manca in laguna - non ne
esistevano piu. Anche per
la Vogalonga ho costruito
per privati tre barche di ti-
pologia oggi estinta. Non
mi interessa piu fare delle
barche comuni: adesso, se
vivo ancora, voglio co-
struire un mussin, di cui
esiste solo un esemplare
in laguna. Quanto al topo,
ho accettato di farlo per-
ché volevo creare uno uno
scafo simile a quelli con i
quali correvo le regate al
terzo in laguna negli anni
trenta: una barca veloce e
particolarmente  studiata

per la vela.
Allora é nato come topo
da regata?

Giuponi. Certo, da regata ¢
naturalmente anche da
voga.

Gidoni. La barchetta l'ab-
biamo chiamata Egle,
come la moglie di Giuponi,
che ha fatto da madrina.
Percio era giusto che il
topo si chiamasse Nino,
come {ui Il lavoro € co-
minciato nel '92.
Giuponi. Ci ho messo
sette-otto mesi.

Aveva qualche aiutante?

Giuponi. Siamo in tre: 10,
Nino e Giuponi.

Vuol dire che lo ha fatto
tutto da solo?

Giuponi. Si, nel magaz-
zino dove lavoro, alla Gru-
decca. E' un magazzino di
nove metri ¢ quaranta di
lunghezza, nel quale ho

costruito anche una barca
.. ‘;'*f._.‘y' el = :___':__::F e -
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Costruzione della prua;
sullo sfondo Nino Giuponi
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di dodici metri e venti (una
veneta a quattro), in due
pezzi assemblati in acqua.

Ha delle sagome per le li-
nee di costruzione?

Vi gam ——
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L'ossatura del topo. Si
noti la curvatura degli
spigoli e del sercio.

Giuponi. Certe sagome le
ho, e quelle che non ho me
le creo sul momento.

E per piegare le tavole,
come fa da solo?

Giuponi. Quando ero
capo-cantiere alla coopera-
tiva dei gondolieri, veni-
vano spesso dei turisti a
visitare il cantiere. Uno che
aveva visto le tavole cur-
vate a prua ¢ a poppa ha
domandato come face-
vamo. C'era un mio assi-
stente, uno di Burano, che
ha risposto: "Le curviamo
con il fuoco e con l'acqua
bagnata". Quella battuta &
rimasta storica nel cantiere.
E anche le tavole del topo
le ho curvate cosi, con I'ac-
qua bagnata. Per il calore

Jin,

uso un camnello € una
stufa elettrica.

Gidoni. A mio avviso la
parte piu bella di questo
topo ¢ la poppa. Perché
non ¢ quella poppa quasi
quadrata che oggi si vede
molto in giro; ¢ total-
mente tonda.

Giuponi, Infatti, perche il
topo si chiama ¢osi? Voi
prendete una pantegana, €
la mettete a pancia in su.
Il suo corpo ha esatta-
mente la forma che deve
avere la barca. La poppa
deviessere tonda: le sue
due meta devono corri-
spondere a due quarti di
sfera. E' per quello che la
barca corre.

Qui Giuponi prende una
salvietta e una matita e
disegna il profilo della
poppa sull'acqua, con la
barca orizzontale e con le
varie inclinazioni sotto lo
sbandamento dovuto al
vento. Ha la mano
straordinariamente ferma
e precisa.

rotondita

Giuponmi. La

della poppa ha il doppio
scopo di far scivolare via
l'acqua dietro la barca, ¢
anche quello di sostenere 1o
scafo quando € inclinato.
Se la fiancata fosse una li-
nea dritta, la superficie ba-
gnata sotto inclinazione sa-
rebbe mmore, con minore
sostegno (la corda di un
arco di cerchio ¢ per forza
piu corta dell'arco stesso).

In che materiali é stato co-
struito?

Giuponi. 11 fondo ¢ in
compensato marino di 13
millimetri. Tutto il resto €
in rovere, salvo le coperte
di prua e poppa che sono di
dogarelle di rovere incol-
late su un foglio di com-
pensato marino ¢ separate
tra loro dal classico filo
rosso. Il trasto, dovendo es-
sere curvo, ¢ di lamelNare di
rovere.

Per che ragione si preferi-
sce che il trasto sia curvo?

Giuponi. Un po' per l'este-
tica, perché segue la curva-
tura della coperta di prua,
ma un po' anche per evitare




le rotture dell'albero: infatti
con la curvatura si aumenta
la lunghezza della leva tra
la scassa e il trasto. Poi,
sotto il trasto ho messo un
puntello con una scanala-
tura che serve anche da in-

Anche il timone del topo
é opera di Nino Giuponi.

vio per lalbero. Infatti i
due armatori sono degli
impiegati, ¢ dubito che
abbiano la forza di solle-
vare l'albero per introdurlo
nel solito foro al centro del
trasto. Cosi ho usato l'al-
tro sistema, con una ma-
stra appoggiata al trasto
sul lato di poppa. Per is-
sare l'albero loro non de-
vono far altro che puntare
la sua base contro la
scassa e spingere.

E' vero che anche il fondo
non & esattamente piatto
ma curvato anche in senso
trasversale?

Giuponi. Si, € una curva-
tura leggera, di due o tre
centimetri, ma basta per-

Quali sono le misure del
topo?

Gidoni. Lo volevamo re-
lativamente piccolo, per
maggiore  manovrabilita
nei canali ¢ per poterlo
usare anche a remi. Percio
abbiamo deciso di restare
entrro 1 limiti della Cate-
goria B delle regate, con
lunghezza fuori tutto infe-
riore a m.6,85.

Giuponi. E' lungo circa
m. 6.80. Pero I'Associa-
zione ha cambiato le re-
gole nel frattempo, e
adesso conta la lunghezza
al fondo, per cui il topo
sta in Categoria A! La lar-
ghezza fuori tutto si avvi-
cina ai due metri. Il peso
di 3,80 quintali a scafo
nudo (senza ferri e senza
armo), ¢ di circa 5 quintali
armato € con le vele.

Perché non é stato di-
pinto, ma lasciato con il

legno in vista?

Gidoni. L'idea originaria
era di dipingerlo secondo la
tradizione, ma quando lo
abbiamo visto finito, con
quel legno di rovere che
aveva delle forme stu-
pende, abbiamo deciso di
dargli solamente alcune
mani di vernice. Anche 1
fianchi sono bellissimi. con
le tavole curvate a mano.

Come si chiamano le tre ta-
vole che formano il fianco
del topo?

Giuponi. La piu alta ¢ 1l
sercio, l'altra 1l sotosercio,
e la piu bassa,che si con-
giunge con il fondo, ¢ il
nombolo.

Proprio nombolo, che in
italiano € il lombo, come
questo qua (si passa una
mano sulla schiena) che da
un po' di giorni mi fa un
male del diavolo. Dev'es-
sere la pioggia in arrivo...
alla mia eta le previsioni
del tempo si fanno anche
cosi.

Pero, terminata la cena
dopo la  mezzanotte,
quando abbiamo visto uno
degli ultimi vaporetti che
attraccava in lontananza,
Giuponi é partito di corsa
come un ragazzino, gri-
dando "Ferma! Aspetta!”.
Ed é arrivato a bordo
prima degli altri, mal-
grado 1 suoi ottantaquat-
tro anni e [ suoi nomboli
doloranti.

vernicialura "a lustrofin
La t "a lust, 4
permette di ammirare le tavole
di rovere curvate a mano.

che nella corsa 1'acqua non
si "attacchi” al fondo.
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Mai viste tante fotografie cosi belle
Si é tenuta con successo a Venezia la prima mostra fotografica organizzata

dall'Associazione Vela al Terzo

Se occorrevano altre prove del-
I'amore che la citta di Venezia
ancora sente per la sua tradizione
lagunare e  dell'entusiasmo
sempre crescente con

cui sta riscoprendo il /

gusto di muoversi con
le antiche imbarca-
zioni, questa mostra
le ha fornite.
"Scommessa d'a-
more" titolava il Gaz-
zettino un bell'arti-
colo nel quale descri-
veva la mostra. E si
sono visti personaggi
di tutte le eta ed
estrazioni sociali
commuoversi di
fronte alle belle foto,
antiche e recentis-
sime, esposte alla
Scoletta dei Calegheri

loro affascinanti vele, e inserite
nel contesto di Venezia, costi-
tuiscono una ricchezza non solo
spirituale ma anche d'immagine,

Una delle tre foto di Gaetano Salerno, vincitore del
concorso. Sotto, le altre due foto presentate da Salerno.

mai é una vita in barca (anche se
lui é molto giovane) da Roberto
Naccari, e quelle del giornalista e
fotografo Mario Marzari, grande
diffusore della nostra
cultura marinara
presso raduni, con-
vegni e riviste italiane
e straniere. [ visitaton
sono stati un
centinaio al giorno,
con punte molto pil
alte durante il week-
end finale.

Gli organizzatori
harmo raccolto pic-
cole sponsorizzazioni
per i premi alle mi-
glioni fotografie e per
#l rinfresco seguito
alla cenmonia di
premiazione. I gene-
rosi sponsor somo

in campo San Toma.
Questo vero successo € stato ot-
tenuto senza finanziamenti e
senza altri aiuti che la determina-
zione dell'organizzatore Paolo
Rusca e di quanti hanno fornito
volontariamente il loro aiuto. E'
facile immaginare quanta riso-
nanza avrebbe avuto quest'evento
se I'Amministrazione Comunale o
altr1 avessero voluto contribuire a
pubblicizzarlo e a creare una
cornice pni importante. Sono
ormai settantotto le barche al
terzo che hanno partecipato alle
nostre regate nel 1994. Con le

che puo e deve essere valoriz-
zata sul piano nazionale e inter-
nazionale. Non sono molte le
citta di mare che possono van-
tare una flotta tradizionale di
questa consistenza!

La mostra si € tenuta dal 17 al
23 dicembre nei bei locali del
Consiglio di Quartiere di San
Polo. Hanno partecipato una
trentina di espositori con un
massimo di tre fotografie a te-
sta. Fuori concorso sono state
esposte anche le fotografie
scattate durante quella che or-

stati: il CRAL del-
I'ACTV che ha fornito i pannelli
espositivi, la vinicola Balan, le
Cantine Bortolomiol, la pastic-
cerii  Chiusso e i Gruppo
Pastega per i rinfreschi, e per i
premi Foto Blitz che ha messo in
palio una macchina fotografica,
Spazio legno con due
meravigliose forcole nuove, Ma-
rio Scarpa con un bel fiocco per
sampierota, il negozio Trevissioi
del nostro presidente Gino Luppi
con una varieta di premi da sor-
teggiare, e infine l'organizzatore
(continua a p- 11)
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Abbiamo ricevuto una bella lettera
da Enrico Marchesan, Presidente
degli Amatori Vela al Terzo di
Chioggia. L'Associazione € nata
nel 1988 con scopi molto simili ai
nostri. Marchesan ci informa che
sono ormai circa una trentina le
barche armate al terzo che fanno
capo a Chioggia, e che si giovano
dell'esperienza dei soci per mettere
a punto i loro armi, comprese le
vele confezionate ancora con tela
di "bombasina". In futuro mande-
remo agli amici di Chioggia i nostri
bollettini e le nostre comunica-
zioni, sperando in una loro sempre
pii afttiva presenza alle nostre
manifestazioni, e sperando di poter
pianificare per il 1995 delle attivita
in comune. La regata "di San Mar-
tino" ha dimostraio quanto giova-
mento reciproco si pu¢ trarre da
rapporti piu stretti tra le due citta!
Amatori Vela al Terzo

Calle Doro 666

Chioggia (Venezia)

Riceviamo anche una graditissima
lettera  dall'Associazione Lo
Squere di Padova. Scopo dell'As-
sociazione, costituita nel 1984, ¢ di
contribuire alla conoscenza e alla
vitalita di monumenti e tradizioni
della storia padovana, soprattutto
quella cosiddetta minore, con par-
ticolare attenzione al mondo flu-
viale e ai cantieri per le barche che
un tempo erano numerosissimi
lungo i fiumi. Lo Squero ha ap-
pena completato il
restauro di un
vecchio "burcio",
il "Nuova Maria",
costruito nel 1947
a San Pietro in
Volta. 11 "burcio”
diventera la sede
di mostre itine-
ranti e galleg-
gianti, e speriamo
che presto il Pre-
sidente dell'Asso-
ciazione, Pier
Giovanni Zanetti,
ci fara avere un
articolo e qualche
fotografia sulla

bella impresa. Queste ci sembrano
le operazioni piu utili sul piano del
recupero della tradizione.
Potessimo anche noi trovare i
fondi per operazioni simili, con
tutte le barche che stanno
marcendo irreparabilmente sotto
gli occhi di tutti!

Lo Squero

Via Guizza 79, 35125 Padova

Gli amici di San Benedetto del
Tronto continuano a pubblicare la
loro erudita rivista Cimbas. Il nu-
mero di Ottobre 1994 contiene af-
fascinanti articoli sulla marnena
adnatica dell'800, oltre a molte re-
censioni e a un prezioso Notiziaro
Bibliografico.

Cimbas - Istituto di Ricerca delle
Fonti per la Storia della Civilta
Marinara Picena. Presso Gabriele
Cavezzi, Via Sabotino 98, 63039
San Benedetto del Tronto (AP).

Il Circolo Velico Casanova conti-
noa un'invidiabile, ticchissima at-
tivita in cui la vela al terzo occupa
un posto importante. L'estate
scorsa hanno tenuto il Secondo
Corso Nazionale di Vela al Terzo
con base al Lazzaretto Nuovo e
con sei partecipanti da Busto Ar-
sizio, Como, Vicenza e Caglari. I
fortunati corsisti si sono goduti

una settimana di vita lagunare con
tanto di giro a remi notturno per il
Canal Grande e i i di Venezia. 1
Casanovisti sono anche giusta-
mente fiert dei loro piazzamenti

alle regate al terzo: secondi al
campionato sampierote e secondi
nella nostra classifica generale di
fine stagione per la categoria A
Nel mese di gennaio 1995 hanno
tenuto ogni martedi degli incontn
su itinerari lagunari e tecniche di
navigazione in laguna. Per l'estate
1995 stanno pensando di organiz-
zare una delle regate stagionali
(forse quella "dea sparesea").
Circolo Velico Casanova

Punta San Giuliano

30173 Mestre (Ve)

La Societa Canottieri Bucintoro
ha avuto grande successo con il
suo "Campionato Lagunare Sam-
pierote" in due prove. Hanno par-
tecipato 18 imbarcazioni e ha vinto
Spinalonga della Canottieri Giu-
decca, seguita da Soravento del
Circolo Casanova. Terza si €
classificata la nostra Parana della
stella emergente Hugo Marquez,
lo psicologo sudamericano che sta
dando del filo da torcere a tanti
venezian doc.

Una bella festa é stato anche il ra-
duno di luglio allisola Campana,
con una cinquantina di parteci-
panti. Grazie al Presidente della
Bucintoro e ai volontari che hanno
prepérato il cibo e le bevande!
Societa Canottieri Bucintoro
Fondamenta Zattere 15, Venezia

L'Associazione Canottieri Giu-
decca continua a restaurare la
propria stupenda
sede. Nelle regate al
terzo continua a im-
perversare con l'inar-
restabile Piero Fabris,
primo assoluto nella
categoria C con Spi-
nalonga.  Probabil-
mente anche que-
st'anno I'Associazione
organizzera dei corsi
di vela al terzo
(informazioni in se-
=~ greteria, 528.74.09).

" Associazione Canot-

== === tieri Giudecca
= Giudecca 259, Vene-
zia.
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1995: Tassa di stazionamento e dotazioni di bordo

rm—

a curadi Paolo Lanapoppi

La tassa di
stazionamento

La normativa per il 1995 n-
flette alcuni importanti cam-
biamenti introdotti nella pas-
sata legislatura. Per chiarirci
bene le idee siamo stati alla
Capitaneria di Porto di Vene-
zia, dove c1 ha ricevuti con
grande cortesia il Capitano di
Corvetta Andrea Della Luna,
che gia sapeva dell'esistenza
della nostra Associazione e
che si ¢ congratulato con noi
per la nostra opera di recupero
delle tradizioni. La Capitaneria
si rende ben conto della natura
speciale delle nostre barche,
ma ¢ purtroppo tenuta a rispet-
tare e far nispettare la legisla-
zione nazionale, la quale non
tiene alcun conto della speci-
ficita della laguna veneta. Qui
di seguito diamo il nostro nas-
sunto delle norme in vigore,
alle quali tutti siamo tenuti ad
attenerci.

1. Siamo tutti natanti. La
nuova legislazione stabilisce
che si considerano natanti
tutte le barche di lunghezza -
feriore a m. 10.00, a meno che
siano dotate di motore di
potenza superiore ai 75 CV.

2. Le tariffe. Per il periodo di
un anno la tariffa ¢ la se-
guente:

- fino a sei metni fuon tutto,
lire 400 per centimetro;

- per ogni cm. eccedente i sel
metri fino a metnn 7,50, lire
800;

- per ogni cm. eccedente
m.7.50 fino am. 12, lire 1.500.
La tassa si puo pagare per un

anno intero o per il solo pe-
riodo d'uso, con un versamento
minimo di quattro mesi, decor-
reni dalla data del versa-
mento.

Per esempio, 1l calcolo di base
per una barca di m.6,90 e il
seguente:

- primi 6 metri, lire 600 x 400
= lire 240.000;

- cm. 90 in eccedenza, lire 90
x 800 = lire 72.000;

- totale lire 310.200 annuali.
Volendo pagare soltanto per
quattro mesi, ['importo st di-
vide per tre. Chi paga per tutto
I'anno ¢ coperto non fino al 1
gennaio, ma per dodici mesi
dalla data di versamento (se
paga in aprile, é coperto fino
all'aprile dell'anno seguente).
Questa ¢ la tariffa integrale.
Veniamo ora agli sconti, anzi
allo sconto.

3. Solo uno sconto. La nuova
legislazione non ammette pr 1l
vecchio sconto per barche re-
sidenti nella laguna veneta.

Una topetta a vela di m. 6,90
paga ognit anno lire 156.000 di
tassa di stazionamento, piu lire
289.000 di TOSAP. Un torale di
lire 445.000.

Anche lo sconto per anziamta
di costruzione non ¢ applica-
bile, perché riguarda solo le
imbarcazioni, non 1 natanti.
Percio non serve mantenere a
bordo una prova dell'anzianita
di costruzione dello scafo.

Lo sconto che si puo applicare
¢ quello per barche a vela con
motore ausiliario ed ¢ uno
sconto del 50%. La barca del
nostro esempio dovra dunque
pagare lire 312.000 : 2 =
156.000.

4. Modalita. [ versamenti
vanno effettuati sul conto cor-
rente postale n. 21524004 in-
testato alla Tesorenia Provin-
ciale dello Stato di Roma.
Nella causale si deve indicare:
1. Natante da diporto a vela
con motore ausiliario; 2. Legge
171/1989, Tassa di Staziona-
mento; 3. Lunghezza fuorn
tutto cm ....; 4. Periodo dal ...
al ...

5. Commenti. Diamo la n-
sposta a due quesiti frequenti.
1- Chi paga per un periodo
limitato, a quali condizioni puo
usare la barca nel resto del-
I'anno?

Risposta: Puo usarla se va a
remi e senza il motore a bordo.
Infatti le "unita da diporto a
remi” sono esenti dalla tassa.

2 - Per avere dirtto allo
sconto, devo avere sempre la
vela a bordo?

Risposta: E' meglio averla a
bordo. Ma in caso di conte-
stazione puo essere sufficiente
avere solo I' albero. Bisogna
insomma essere in grado di
convincere le autoritd che
effettivamente si tratta di barca
a vela e non di un trucco per
pagare meta tassa.




[e dotazioni di bordo

Le cose si complicano quando
si passa al regolamento con-
cemente le dotazioni di bordo.
Quu infatti risalta l'assurdita di
applicare alla nostra laguna
delle regole che sono necessa-
rie per chi si avventura in mare
aperto. Ma poiché la legisla-
zione non prevede eccezioni,
non resta altro da fare che cer-
care i adeguarsi alla norma-
tiva vigente. Purtroppo poi an-
che questa non é chiara quanto
s1 vorrebbe. Ecco la lista delle
dotazioni necessarie:

1. Una cintura di salvataggio
(o giubbotto salvagente) per
ogni persona a bordo (vedere 1
commenti pru avanti).

2. Un salvagente munito di
cima lunga m. 30.

3. Un "mezzo di esauri-
mento" per l'acqua imbarcata.
4. Un'ancora con cavo di lun-
ghezza non mferiore a m. 30.

5. Una coppia di remi o pa-
gaie, dotate anche di gaffa (il
mezzo marinaio).

6. Due fuochi a mano a luce
rossa ¢ due a stelle rosse, op-
pure una pistola "very" con
due cariche.

7. Apparecchio di segnala-
zione sonora ¢ fanali regola-
mentari. Per navigazione solo
diurna, almeno una torcia a
luce bianca con due batterie.

8. Estintore.

Come si vede, e come tutti ben
sapplamo, la lista ¢ lunga e per
noi non molto sensata. Con
l'aiuto del Capitano Della Luna
abbiamo cercato di chiarire al-
cuni punti.

1. Quello della cintura di sal-
vataggio ¢ il problema pmi spi-
noso. Negli ultumi tempi si
sono susseguite disposizioni
che hanno creato un po' di
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confusione. Fermo restando
che per 1 natanti non occorre il
catarifrangente, due sono 1 tipi
accettabili:

a) Quelle conformi al Decreto
Ministeriale 2/12/77, corredate
con dichiarazione di confor-
mita R.INA. Ma per queste la
validita ¢ limitata fino al 31 di-
cembre 1995 (se non le avete
£13, non conviene comprarle).
b) Quelle di tipo approvato dal
Ministero, conformi alla Con-

venzione Internazionale Solas
'"74 emendata, come risulta da
un'apposita stampigliatura.
Consultandoci con Paolo Ca-
stagna, proprietario del nego-
zio di nautica "Delta Vela" in
Barbaria de le Tole, abbiamo
toccato con mano l'inestrica-
bile confusione in fatto di de-
crett e stampigliature. Siamo
ammivati alla conclusione che
dopotutto conviene buttare g
un altro boccone amaro e
comprarst le cmture con la
stampigliatura di conformita
Solas. Hanno il catarifrangente
(che per ora non sarebbe
d'obbligo), costano  sulle
60.000 lire I'una, ma dovreb-
bero garantire un certo periodo
di tranquullita.

2. Per 1 natanti non é obbliga-
torio che il salvagente sia do-
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tato di boetta luminosa.

3. Basta una "sessola". Ma at-
tenzione: qualcuno € stato
multato perché aveva solo un
secchio! Si pud vincere un n-
corso, ma bisogna far verba-
lizzare bene tutto quello che si
intende portare a propria di-
scolpa.

4 e 5. Non occorrono chiari-
mentr.

6. I fuochi hanno una scadenza
di quattro anni dalla data 1m-
pressa sull'involucro.

7. Per la segnalazione sonora
basta la tradizionale trombetta
(ma c1 vuole!). Riguardo alle
luci, non ci sono eccezioni: chi
vuole uscire di notte deve
equipaggiarsi quasi come un
vaporetto. La pila a mano ¢
consentita solo come emer-
genza. Ma 1 vigili urbani e i ca-
rabinieri, da noi interpellati, ci
hanno dato versioni diverse.
Ne faremo oggetto di un pros-
simo articolo.

8. Fino a un motore di 25 ca-
valli "basta" un estintore di
tipo da 1 a 13 B. Dev'essere
omologato RINA, e il mano-
metro deve trovarsi nella zona
verde (non nella rossa, che in-
dica scaricamento).

Persone trasportabili. Puo
essere utile sapere che le di-
sposizioni vigenti in fatto di
persone trasportabili sono le
seguenti:

Per scafi di linghezza fino a 3
metri, 2 persone: da 3 a 4 me-
tri, 3 persone; da 4 a 5 metr, 4
persorte; oltre 1 5 metri, 5 per-
sone. Un natante non pud
dunque imbarcare pii di cin-
que persone, a meno che sia
omologato R.IILNA; e va co-
munque ricordato che "la
stabilita trasversale deve es-
sere assicurata anche conside-
rando tutte le persone adden-
sate su un lato".
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Nel 1994, come é noto, I'Associazione ha cambiato il metodo di conteggio dei punti, adottando queilo uffi-
ciale delle regate olimpiche. Tale punteggio assegna 0 punti al primo classificato, 3 al secondo, 5,7 al terzo,
8 al quarto, 10 al quinto,11,7 al sesto e dal settimo in poi l'ordine di arrivo piu sei punti. Nel 1994 ben 78
barche hanno pertecipato alle regate, cosi suddivise: Categoria A (lunghezza al fondo oltre m. 5,65 e fino a
m. 6,50), 29 barche; Categoria B (lunghezza al fondo tra m. 4,80 e m. 5,65), 31 barche; Categoria C (lun-
ghezza al fondo inferiore a m. 4,80) 18 barche. I nuovi criteri di categoria, ora basati sulla lunghezza al
Jondo, hanno permesso di ottenere gruppi piu omogenei e di consistenza molto simile (nel 1993 si erano
avute 18 barche nella Categoria A, 42 nella B e 9 nella C). Sulle sei regate, per ogni concorrente é staic
scartato il punteggio peggiore. Il numero nell'ultima colonna indica il numero di regate alle quali il
concorrente é risultato iscritto. Ai non iscritti viene assegnatoil punteggio dell'ultimo arrivato pii uno.

CATEGORIA A
1. Folega di G. Suppiej 11,37 6
2. Soravento Circolo Casanova 314 6
3. Marcantonio di Jacopo Trevisanm 31,7 3
4. Paron Giacomo di Massimo Gin 378 6
5. Zueca Canottieni Giudecca 43,1 5
6. Kostadinova R. Falcone 51,7 6
7. Tinta G. Marin 52,7 3
8. Jolanda G. Luppi 54,0 6
9. Spiumante L. Divari 60,7 2
10. Nino G. Gidoni 68,7 2
11. Sisa Circ. Casanova 69,0 3
12. Risorta S. Testa 69,7 4
13. Samoronero A. Pagnacco 704 1
14. Rebegolo A Alvera 7.7 1
15. Quovadis W. Ballarin 2.7 2
16. La Pevarina M. De Marchi 73,7 4
17. Fisolo G. Naccari 73,7 1
18. Maciarea L. Del Mistro 747 1
19. Camoma A Alvera 76,4 1
20. Aldebaran P.C. Freschi 76,7 2
21. Bee Ore A. Barbini 76,7 2
22. Arabia I Lamberti 77,7 1
23. Barbanane P. Pugiotto 7.7 1
24. N.N. G. Molin 8.7 2
25.N.N. S. Biasi 78,7 2
26. Anafesto L. Tiozzo 78,7 1
27. Kaos M. Piana 78,7 1
28. Rabioso G. Paolin 78,7 1
29. Noé L. Fiori 78,7 1
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I campioni dell'anno

CATEGORIA B
1. Pawana P. Rusca 14 6 1. Spinalonga
2. Alzavola V. Pozzo 264 3 2. Parana
3. Lunarda P. Lanapoppi 357 6 3. Acquastanca
4. Gegiona M. Garbuggio 37,7 4 4. Bertoldo
5. Falco G. Fabnis 378 3 5. Dese
6. Mirko L. DEste 494 4 6. Zueca
7. Donata A. Cossato 524 6 7. Albatros
8. Verigola U. Marcello 53,1 3 8. Lustrissimo
9. Crecola G. DErme 60,4 2 9. Orsa
10. Nona Dele P. Pagnin 60,4 2 10. Topeta
11. Letizia F. Orio 61,4 2 11. Lorenza
12. Magia G. Salerno 63,1 2 12. Andromeda
13. Pinelopi Della Valle 644 4 13. Calypso
14. Squela F. D'Ambrosi 644 2 14. Faro
15. Barona A. Berardinelli 654 1 15. Francy
16. Tempestina B. Zanasso 66,4 1 16. Laura
17. Marubio D. Dal Boni 66,7 3 17. Moeca
18. Andrea N. Vianello 67,4 3 18. Pegaso
19. Bacala G.B. Girello 684 4
20. Anafesto L. Tiozzo 68,4 1
21. Barena G. Schroeder 68,4 1
22. Carla F. Frigato 684 1
23. Chimera S. Biadene 684 1
24. Desiderata R. Ginetto 68,4 1
25. Nino G. Gidoni 68,4 1
26. Noe M. Mainardi 68,4 1
27. Pellicano V. Martin 684 1
28. Redente G.D. Burigana 684 1
29. Rustego A. Vettor 684 1
30. Sandolo A. Miglioranza 68,4 1
31. Topa Zueca F. Lazzarini 68,4 1

CATEGORIA C

Canott. Giudecca 5,7 6
H. Marquez 27,7 6
A. Pagnacco 284 5
A. Giuponi 347 6
M. Maturi 41,7 3
F. Lazzarini 46,0 2
Circ. Assic. Generali 49,0 2
G. Vaccher 544 4
Canott. Bucintoro 54,7 2
M. Famnea 60,0 1
D. Palmieri 61,7 2
Canott. Bucintoro 63,0 1
Canott. Bucintoro 63,0 1
M. Mercuri 63,0 1
F. Nube 63,0 1
R. Zanchi 63,0 2
R. Giuponi 63,0 1
Canott. Bucintoro 63,0 1

Par-!'enza!— (foto di Piero Fabris)

Mai viste tante fotografie cosi belle

della mostra, Paolo Rusca che ha
messo in palio un bragotto con
ciociolo, una scotta e una bolina
dotate di bozzelli fatti a mano da
lui e quattro caviglie di acacia.

La giuria era composta da Italo
Zannier, professore di Storia della
Fotografia presso [Tstituto di
Architettura di  Venezia, dal

(continua da pagina 6)

giornalista Mario Marzari e da
Paolo Armellin, responsabile della
sezione fotografica del CRAL
delllACTV.

I premi sono andati a Gaetano
Salerno, iscritto di recente data ma
gia forte nelle regate, a Carla
Castiglioni e a Eros Dorigo, un
amico della laguna che non

conosciamo e che speriamo di ve-
dere presto iscritto  all'As-
sociazione. Otto  segnalazioni
hanno messo in luce le altre opere
meritevoli di menzione. A tutti i
partecipanti  'Associazione ha
offerto una medaglia ricordo. Ora
l'intenzione é di ripetere la mostra,
forse su base biennale.
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L' "ASSUNTA",

L4}
)

LANCIA DI

CATTOLICA

di Sergio Graziosi

L'Assunta é una "lancia" con le
vele al terzo costruita ed armata
nel lontano 1925, nei prestigiosi
cantieri di Cattolica dove allora
veniva armata la maggior parte
delle imbarcazioni utilizzate per
la pesca e per il trasporto nell'A-
driatico.

Per dare solidita e sicurezza alla
barca, | maestri d'ascia romagnoli
hanno utilizzato nella
costruzione tre differenti
tipi di legno:

- I'abete per la coperta;

- il larice per il fasciame;
- il rovere per il paramez-
zale e le ordinate.

I purpurei colori e i dise-
gni che ancor oggi or-
nano vele e scafo dell'ds-
sunta sono gli stessi che,
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lungo inutilizzata a causa degli
eventi bellici, che sfociarono
nella seconda guerra mondiale.

La guerra e i bombardamenti
provocarono gravissimi danmi
nei porti adriafici. Ma piu deghi
aerei furono le mcursioni dell'e-
sercito tedesco, incalzato dall'a-
vanzata degli alleati, a infierire
sulle barche dei pescatori: nella
disperata ritirata fu impartito
l'ordine di mandare a fondo tutti

nel lontano 1925, identi- 1! Assunta in navigazione

ficavano la famiglia di

Purtroppo sul finire degli anmi
Cinquanta |' Assunta, ceduta da
Luigi Tiozzi a ignoti acquirenti,
fu incautamente abbandonata a se
stessa rimanendo arenata, per in-
curia dei proprietari, sulle
spiagge adiacenti al porto canale
di Cervia.

Soltanto agli inizi degli anni Set-
tanta, e quasi casualmente, se ne
é riscoperta la bellezza, tanto da
decidere di farle recuperare gl
antichi splendoni e ri-
prendere la navigazione e
la pesca.

I lavon di restauro dura-
rono a lungo perché il
tempo aveva consumato
gravemente lo scafo. Ma
via via che il lavoro pro-
cedeve, 1 nsultati ripa-
2% gavano ampiamente gli
e sforzi: |' Assunta stava
infatti lentamente riac-
quistando tutta la bel-

"Garbin". Garbin fu il pe-

scatore che armo e battezzo 1'4s-
sunta, dandole il nome in onore
del giomo in cui fu varata, il 15
agosto 1925. La ricorrenza del-
I'Assunzione € particolarmente
cara ai romagnoli e ancor oggi
viene celebrata in tutti i porti.
Garbin era un abile pescatore, le
cui sfide con il mare si traman-
dano anche ai nostri giorni. In
particolare si racconta di quando,
da solo, al largo di Cesenatico fu
colto da uno straordinario fortu-
nale proveniente da tramontana.
Contro la violenza del mare
Garbin non ha potuto mulla se
non abbattere 'albero a colpi d'a-
scia e avvolgere la coperta con la
vela, costruendosi un precario ri-
paro contro 1 frangenti. Quando,
dopo un giorno di violenta tem-
pesta, il mare si fu calmato, I' 4s-
sunfa si trovava arenata sotto i
monti di Pesaro. Da li Garbin riu-
sci a riparare i danni e a ripren-
dere la via del mare.
Successivamente ' "Assunta” fu
acquistata da Luigi Tiozz e tra-
sferita a Cervia dove rimase a

gli scafi in condizione di navi-
gare.

L' "Assunta" sopravvisse alla
guerra rimanendo ormeggiata in
uno di quei canali minori e pil
nascosti che ancor oggi colle-
gano le saline di Cervia al mare.
Poi, con il passare degli anni e
con l'avvento della propulsione
a motore, t veechi pescherecci a
vela vennero abbandonati. Ma il
fascino delle linee di scafo dell'
Assunta, delle sue vele dai co-
lori mediterranei e non meno
delle ottime e inalterate qualita
di navigazione, consigliarono a
Luigi Tiozzi di tentare di sal-
varla. Approfittando di un turi-
smo in espansione, il vecchio e
nobile peschereccio fu trasfor-
mato in piacevole barca "da
passeggio™.

Si racconta che anche l'ammi-
raglio Aliprandi, gia coman-
dante di vascello durante la
prima guerra mondiale e amico
intimo defla scrittrice Grazia
Deledda, ne godeva grande-
mente le virtu e nsava chiamarla
"un ottimo guscio".

lezza e la grazia solo ap-
parentemente perdute. Le vele in
cotonina, i colori naturali, il le-
gname dello scafo, tutto veniva
curato con ordine e sistematicita
fino al piu piccolo particolare.
Dopo tre anni di lavoro, I'4s-
sunta, nelle mam dell'ingegner
Pier Paolo Marni, era nuova-
mente in grado di navigare e di
pescare come quando, tanti anni
prima, era stata varata nel giomno
della Vergine Assunta in cielo.
I1 merito di un'operazione cosi
perfetta dev'essere attribuito so-
prattutto ai consigli di un anziano
marinaio cervese che meglio di
tutti conosceva le caratteristiche
delle barche antiche. II suo nome
era Augusto Giulianini.
Grazie ad Augusto si sono potuti
tramandare fino ad oggi l'arte e
l'esperienza necessarie a condurre
una barca con vele al terzo, ed ¢
grazie ai suoi consigli che ancor
oggl ling. Marini custodisce le
abilita marinaresche dei vecchi
pescatori romagnoli altrimenti
perdute.



Letti per voi

Tamata e l'alleanza

di Bernard Moitessier
Incontri nautici S.r.1,

lire 32.000 (in libreria, e
ordinabile presso il mensile
"Bolina")

Chi si aspetta dall'autore
della "Lunga Rotta" altri
emozionanti racconti di
sfide con il mare pud re-
stare deluso da questo li-
bro, nel quale il mare, la
barca, i venti e le burrasche
SOno pur sempre presenti,
ma rimangono un po' sullo
sfondo. Moitessier sapeva
che questo doveva essere il
suo ultimo libro, e ha cer-
cato di condensarvi il succo
delle sue esperienze di ma-
rinaio0 ma soprattutto di
uomo. Fini il libro nel lu-
glio del 1993 e pochi mesi
dopo mori, stroncato dal
tumore contro il quale
aveva combattuto con la
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forza e la serenitd apprese
nelle lunghe navigazioni.

Piuttosto che 1l come delle
sue avventure sul mare,
Moitessier qui ci racconta
il perché. Studia se stesso,
le sue motivazioni piu
nobili ¢ meno nobili, le
sue tentazioni, le vittorie ©
le sconfitte, con un incre-
dibile sforzo di onesta in-
tellettuale. La sua vita,
come quelle di tutti noi,
mostra il suo significato
solo se vista nella sua in-
terezza, e solo se l'osser-
vatore € capace di co-
glierne i fili determinanti,
liberandosi dal compiaci-
menio per se stesso €
mettendo s€¢ e le proprie
scelte continuamente alla
prova. Immancabilmente

allora Moitessier scopre di
essere figlio del proprio
tempo ed € costretto ad
allargare l'orizzonte alla
propria citta, alla nazione,
al cosmo e agli dei. Nel
suo libro rivela che per un
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uomo che voglia vivere in
serenitd e in pace con se
stesso la propria avventura
sulla terra, il mondo degli
uomini si mostra difficile,
ostile; i pochi amici, scelti
con cura sulla base del loro
spassionato altruismo, sono
minuscole isole in un
oceano di egoismi e
diffidenze. Moitessier ha
cercato in tutti i modi, an-
che a costo di un enorme ¢
vano sacrificio sul piano
economico, di usare la sua
notorieta di navigatore per
lasciare sulla terra un mes-
saggio di fratellanza che
voleva universale. Un ten-
tativo destinato a naufra-
gare, anche per la sua inge-
nuita culturale e politica.
Ma un tentativo nobilis-
simo, dal quale i lettori
potranno frarre inifiniti
spunti per riflettere sulla
natura dell'vomo ¢ sul si-
gnificato del suo breve pas-
saggio sulla terra ¢ sui
mari.

Bernard Moitessier sul Joshua, in navigazione da Tahiti verso le Tuamotu. Su un minu-
scolo atollo di quell'arcipelago Moitessier costrui la capanna in cui visse per molti anni.
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Bello il mare, ma un'altra volta sto piu attento!

di Marco Padoan

Non fu per niente facile
prendere la decisione di
uscire col tempo molto in-
certo sin dal primo mattino.
Ma avevo appena finito di
mettere a punto 1'd/cyone, il
mio topo veneziano, ¢ da
una settimana aspettavo il
martedi, unico giorno libero
dal mio lavoro, per fare una
bella  veleggiata.  Cosi
Sandro ed io decidemmo di
andare almeno all' ap-
puntamento con l'amico
Luciano, che doveva aspet-
tarci davanti all'isola di San
Servolo.

Arrivammo verso le dieci, €
trovammo Luciano gia in-
tento ad alzare la vela sul-
I'Anafesto, il suo bel topo
chioggiotto. Le schiarite si
facevano sempre piu fre-
quenti, e il vento era quasi
sparito; cosi veleggiammo
tranquilli fino a Poveglia,
dove ci fermammo per
mangiare 1 nostri panini e
bere un bicchiere del vino

verso gli Alberoni. La
giornata stava diventando
bellissima. La brezza rin-
forzava € faceva volare le
nostre barche che lascia-
vano una scia bianca e
dritta - si andava veloci e
in buona sicurezza, con
tutto il gusto della veleg-
giata perfetta. Arrivati al-
I'imboccatura del porto, il
ciclo era quasi sereno, la
marea uscente ci portava
che era un piacere, il vento
era robusto anche se di
prua: decidemmo senza
esitazioni di continuare la
corsa fino in mare, per
rientrare dall'imboccatura
di San Nicolo di Lido.

Fin dai primi bordi no-
tammo che le onde si fa-
cevano sempre pill consi-
stenti. Via via che ci avvi-
cinavamo all'uscita in

mare, le barche, le attrez-
zature e soprattutto il mio
stato d'animo comincia-
rono a scricchiolare sem-
pre piu vistosamente. Pre-
sto la situazione, da tran-
quilla e idillica, divenne

fortemente precaria. Le
onde battevano contro i ma-
sconi con una forza inattesa
e incredibile, arrivando fino
in coperta € minacciando a
ogni momento di mandare
la barca al traverso con
forte pericolo di scuffiata.
Ritornare indietro sembrava
sempre piu difficile - 1a sola
manovia della virata poteva
avere conseguenze impre-
vedibili.

Continuammo per una ven-
tina di minuti, che ci sem-
brarono ore, finché riu-
scimmo a uscire dal porto.
Ci aspettava un mare agi-
tato, bianco di schiuma ma
navigabile. Al traverso e
con mure a dritta ci diri-
gemmo verso il faro di San
Nicolo. Avrei dovuto pren-
dere una mano di terzaroli,
ma non riuscivo a trovare il
modo di fermarmi per farlo.
Percid tenevo la scotta
molto lascata, lasciando fi-
leggiare la vela, special-
mente durante i refoli, al-
cuni dei quali erano vera-
mente rabbiosi.

bianco che Tra il faro
Luciano te- degli Al-
neva al fre- beroni e
sco sotto co- quello di
perta. San Nico-
Verso mez- 16 impie-
zogiorno  si gammo
alzo una poco me-
piacevole no di un
brezza di ora. era-
Levante. vamo an-
Partimmo dati a una
subito, € con media di
il vento al sei nodi e
traverso ci La laguna di Venezia con le tre bocche di porto e i principali mezzo !
canali interni Ma il

dirigemmo




bello - o il difficile - non era
ancora arrivato. Restava da
rientrare in porto con vento
¢ mare in poppa. Lascammo
il caricabasso, tanto che con
il rollio la vela si immergeva
per mezzo metro con l'an-
golo di scotta. Lasciai il ti-
mone a Sandro, senz'altro un
esperto di barche al terzo, e
notevolmente piu leggero di
me. [o mi sedetti sui paglioli
all'altezza del trasto ¢ cer-
cavo di contrastare il tre-
mendo rollio con leggeri
movimenti. L'effetto  di
queste misure fu positivo, e,
seppure con il cuore in gola,
superammo anche quel dif-
ficile momento. L'Anafesto
era sempre in vista, € sem-
brava navigare
con maggiore
serenita, forse
a causa del suo
peso molto su-
periore al no-
stro e della

minore quan-
tita di tela
esposta al
vento.

Una volta en-
trai in porto,
mi sentii pren-
dere da un ni-

I commenti dell'esperto
di Gigi Divari

Abbiamo chiesto a Gigi Di-
vari, uno dei massimi co-
noscitori delle nostre im-
barcazioni e delle nostre
acque, di commentare la
storia raccontata da Pa-
doan, aggiungendo i suoi
consigli per chi, volendo
passare una giornatla a
vela fuori dalle bocche di
porto, si trovasse in situa-
zioni di qualche difficolta.

Caro Andar al Terzo,
ti invio le mie osservazioni

Quando il vento minaccia di rinfrescare, forse é meglio
restarsene al sicuro in laguna.

15

annunciano un vento
"fresco" 0 uma successiva
eventuale "caligada".

1. L'uscita dal porto con
"dosana" (marea calante) e
scirocco fa passare inevi-
tabilmente attraverso il mare
di "scontraura" tra corrente ¢
vento, il che provoca le
onde "inaftese" verso la foce
¢ nel miglio di mare anti-
stante il porto (verso sci-
rocco), a seconda della ve-
locita della corrente di ma-
rea. Probabilmente quel
giorno c'era anche una forte
corrente in direzione nord-
sud (San Nicolo - Alberoni),
che formava con il vento
quella maretta corta che ha
messo in difficolta 1I' Al-
cyone.

2. Le mani di ter-
zaroli che si ve-
dono cucite sulle
vele non servono
esclusivamente
per le improbabili
burrasche, ma si
possono (o si de-
vono)  prendere
con tranquillita
anche quando il
vento "butta" con
refoli troppo ga-
gliardi. Una barca
terzarolata  nor-

lassamento
cosi  potente
che avrei quasi potuto

prendere sonno sul colpo!
Alla fine, rientrato in casa,
mi sentii da una parte molto
soddisfatto per l'avventura

felicemente conclusa, ma
daltra parte anche pin
coscieme dei limiti delle

nostre imbarcazioni e della
mia personale esperienza.

a proposito di questa av-
ventura velica a lieto fine.

Premetto che 1 velisti con
barche al terzo, e special-
mente i principianti, do-
vrebbero prestare sempre
la massima attenzione al-
l'evolversi delle brezze
diume (scirocco del pome-
riggio), osservando ¢ me-
morizzando il piu possibile
durante le veleggiate anche
1 minimi segnali che pre-

malmente cam-
mina con pari, se non
maggiore, velocita e sicu-
rezza di una con la vela
piena, ¢ nel caso che la ri-
duzione di vela nsultasse
poi eccessiva, a sciogliere
tutto ci si impiega meno di
un minuto, senza fermare la
barca.

3. Se la barca, con andatura
portante, rolla forte e la vela
pesca in acqua con il pen-
none, si rischia di mettersi la
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barca in testa in un attimo!
1 timoniere dell'dlcyone,
preso dal panico, teneva la
scotta troppo lasca, come
dichiara lui stesso, to-
gliendo velocita alla barca.
A mio giudizio, era piu op-
portuno cazzare un po' la
scotta ¢ tenere la barca al-
l'orza senza paura di andare
al largo, mantenendo la
barca sempre molto ar-
dente, perche una barca che
corre € sempre piu sicura di
una che zoppica. Ad ogni
buon conto, i due amici po-
tevano cimentarsi nell'ela-
borare (prima mental-
mente) il modo piu razio-
nale e rapido di prendere
una mano di terzaroli. am-
mainando in un attimo
dopo aver portato la prua al
vento, ¢ cosi facendo a-
vrebbero posto fine alle
loro ansie con una utile
esercitazione molto "ma-
rina".

4. L'entrata da San Nicolo

Jin

i

di Lido ¢ avvenuta sempre
nel pieno della "dosana";
quindi i due si sono tro-
vati a dover rimontare di
nuovo la "scontraura” del
porto con vento in poppa,
andatura peco felice. che
in passato veniva evitata
da tutti i pescatori-mari-
nai, anche con barche piu
stabili del topo Alcyone.

A quel punto le scelte
erano due:

- La prima consisteva nel
passare a pochissimi metri
dalla punta del faro di San
Nicolo, rasentando 1 sassi.
¢ battere in poppa la vela
(con manovra precisa € si-
cura!) a traverso del faro
stesso, lato porto, per poi
proseguire lungo la diga,
sempre a pochi metri dai
sassi.

- La seconda, piu tran-
quilla, consiste nell'oltre-
passare al largo ['imbocca-
tura del porto. un po'
"scapoli" della "scon-

traura”, € appena si supera
il filo della "dosana" (dove
l'acqua prende un colore
diverso, piu limpido, e
un'agitazione sensibilmente
minore), fare il bordo
(anche di pruay per evitare
imbarazzanti manovre), e
puntare sul faro di Punta
Sabbioni, con mura a
sinistra, sperando di non
incontrare a distanza rav-
vicinata dei motoscafi a tre
piani. Sotto il faro, nella
"mogia" della "dosana",
l'acqua sara quasi calma e
la corrente molto piu leg-
gera, € cosi si risalird per
un po' la diga, senza pro-
blemi, per poi allargarsi
verso il "bacan".

Alla fine, concludo dac-
cordo con Marco Padoan
sull'importanza di essere
sempre consapevoli, in
mare, dei limiti delle nostre
barche e piu ancora di
quelli della nostra esperien-
za di dilettanti.
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